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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Chcac sprostac nowym wyzwaniom o charakterze spotecznym, gospodarczym i
Srodowiskowym oraz dopasowac sie do globalnej i europejskiej polityki rozwoju transportu
Polska zmienia podejscie do ksztattowania polityki dotyczacej rozwoju systemu logistycznego.
Taka orientacja nazywana elektromobilnoscia, to catoksztatt dziatan w sektorze transportu,
ktére przyczyniajg sie do ograniczania réznego rodzaju emisji oraz hatasu przy respektowaniu
zasad zréwnowazonego rozwoju. Gtownymi celami zmiany polityki jest proba realizacji
spdjnego i zrdbwnowazonego programu rozwoju systeméw transportowych miedzy innymi

poprzez:

e zastosowanie w transporcie nowoczesnych technologii w szczegdlnos$ci zapewniajgcych
zmniejszanie zuzycia paliwa oraz dajacych mozliwos$¢ stosowania alternatywnych zrodet

energii;

e dopasowanie polityki transportowej do realizowanej we wspdlnocie Unii Europejskiej
polityki energetycznej, majacej na celu poprawe jej wydajnosci oraz nadanie

prosrodowiskowego charakteru;

e rozwigzania dajgce mozliwo$é realizacji zobowigzan z zakresu redukcji gazéw

cieplarnianych oraz redukcji hatasu.

Termin elektromobilnos¢ obejmuje wiec ogdt zagadnien dotyczacych wykorzystania
pojazdéw elektrycznych w przemieszczaniu sie oséb i towardéw. Sg to zarédwno kwestie
techniczne zwigzane z samymi pojazdami, jak i z technologiami tadowania oraz niezbedng
infrastrukturg. Z punktu widzenia ekologii istotna jest réwniez kwestia Zrodet energii
zasilajgcych pojazdy elektryczne. Znaczaca rola w kreowaniu takich poczynan przypada
samorzgdom lokalnym. Prace z tego zakresu na ogdt winny rozpoczynac sie od opracowania

kompleksowego dokumentu, najczesciej nazywanego strategia rozwoju elektromobilnosci (SRE)

6
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- zawierajgcego ocene mozliwosci, plan i kierunki dziatan jakie nalezy podja¢, aby w petni
wykorzysta¢ potencjat rozwoju w gminie. Dziatania te winny by¢ spdjne z obowigzujgcymi na
terenie jednostek samorzadu terytorialnego dokumentami strategicznymi i planistycznymi.
Sporzadzenie SRE nie jest wymagane zadnym przepisem prawnym. Natomiast zachetg do
opracowania SRE byta inicjatywa Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w zakresie wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do
realizacji polityki elektromobilnosci poprzez program GEPARD Il — transport niskoemisyjny —

Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

Gtéwnym celem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w gminie Kotun jest opracowanie
planu dziatan wynikajacego ze strategicznych dokumentéw krajowych oraz ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wymogow

obowigzujgcych jednostki samorzgdu terytorialnego.

Zakres oraz struktura opracowania sg zgodne z zaleceniami Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, zamieszczonymi w zataczniku nr 1 do programu
GEPARD Il — transport niskoemisyjny — Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Obejmuje

obszary gminy Kotun i zostata sporzgdzona na lata 2020-2034.

1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim do ramowych aktéw prawnych regulujgcych problematyke

elektromobilnosci naleza:

e dyrektywa w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych?, w ktérej naktada sie
na kraje cztonkowskie obowigzek opracowania krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwdj

wiasciwej infrastruktury oraz okresla ich zakres wraz z terminami realizacji,

e dyrektywa w sprawie promowania stosowania energii ze Zrdodet odnawialnych,

zobowigzujgca panstwa cztonkowskie, aby udziat energii ze Zrédet odnawialnych we

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22.10.2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.
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wszystkich rodzajach transportu w 2020 r. wynosit co najmniej 10% koricowego zuzycia

energii w transporcie?,

e Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” przedstawia plan dziatan dla
osiggniecia do 2050 r. celu sugerujacego, ze ,emisje gazow cieplarnianych z sektora
transportu muszg spasc¢ do poziomu nizszego o co najmniej 60% od poziomu w 1990 r. i

podlegac dalszemu konsekwentnemu ograniczeniu az do poziomu zerowego3.

W dziatalnos$¢ na rzecz rozwoju elektromobilnosci w Polsce zaangazowana jest zaréwno
rzgdowa jak i samorzagdowa administracja publiczna. Podstawe dziatan rozwoju tego sektora
stanowi uchwata Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)%. Jest to $redniookresowa
strategia rozwoju kraju, ktéra w sposdb ogdlny okresla zakres dziatan, jakie majg by¢ podjete w
zakresie tworzgcego sie sektora. Wynikiem przyjetej polityki na rzecz rozwoju elektromobilno$ci
jest Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych®, w ktérej
sformutowano zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetnic¢ ta infrastruktura,
obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych” oraz ,warunki funkcjonowania stref
czystego transportu. Ustawa ta okresla rowniez ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz sposdb ich realizacji”, ktére obok Planu Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce ,Energia do przysztosci”® wyznaczajg ramy oraz instrumenty wdrazania
elektromobilnosci. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Plan Rozwoju

Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” oraz Krajowe ramy polityki rozwoju

2 . Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze zrodet odnawialnych. Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 328/82.

3 Komisja Europejska (2016), Komunikat komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw: Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,
SWD(2016) 244 final, Bruksela.

4 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. z 2017 r., poz. 260).

5 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2018 r., poz. 317, stan
prawny z dnia 7 maja 2020r.).

5Plan rozwoju elektromobilno$ci w Polsce (2016), Ministerstwo Energii, Warszawa.
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infrastruktury paliw alternatywnych wraz z regulacjami dotyczacymi Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu (FNT)25 tworzg tzw. Pakiet na Rzecz Czystego Transportu’.

Plan Rozwoju zawiera miedzy innymi katalog zachet stuzgcych realizacji wyznaczonych
celéw (zmiany w podatku akcyzowym dla samochodéw elektrycznych, korzystniejszg
amortyzacje podatkowa, zwolnienie z optaty emisyjnej pojazdéw elektrycznych, mozliwos¢
bezptatnego parkowania, korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczonym ruchem. W
dokumencie strategicznym (Planie Rozwoju) wymienione sg takze dziatania podmiotéw na rzecz
elektromobilnosci, ktore ukierunkowane sg w szczegdlnosci na réznorodnos¢ cen za energie
elektryczng, ktére uzaleznione sg od pory fadowania pojazdu, na budowe infrastruktury, ktéra
stanowi niezbedng podstawe do sprawnego funkcjonowania elektromobilnosci. Ponadto
dziatania te majg na celu stworzenie punktéw tadowania przy wybranych obiektach
uzytecznosci publicznej, z ktérych bedy mogli korzystaé mieszkancy/konsumenci, a takze
instytucje publiczne. Odrebnym celem jest stworzenie regulacji, ktédre powinny wyznaczac
stosunki i relacje pomiedzy sprzedawcy danej ustugi, operatorem stacji tadowania pojazdu

elektrycznego, sprzedawcg oraz dystrybutorem energii elektryczne;j.

Obok wspomnianych aktéw prawnych obowigzujgcych w kraju, uwzgledniono takze
dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju gminy, w tym: Strategie Rozwoju Gminy
Kotun do roku 2025, Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kotun, Zatozenia do Planu
Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Kotun oraz Program

rewitalizacji dla Gminy Kotun na lata 2017-2023.

1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy Kotun

Strategia Rozwoju Gminy Kotun do roku 2025, przyjeta dnia 28 grudnia 2015 r., uchwatg
Rady Gminy nr XVI1.118.2015 to wiodgcy dokument strategiczny wyznaczajacy kierunki rozwoju

gminy na najblizsze lata. Wyznaczono w nim trzy cele strategiczne:

e Cel strategiczny |: Spoteczenstwo — wysoka jako$¢ zycia mieszkancoéw gminy;

7 Pakiet na Rzecz Czystego Transportu (2016), Ministerstwo Energii, Warszawa.
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o Cel strategiczny Il: Gospodarka — dobre warunki do inwestowania bazg rozwoju

gospodarczego;
e Cel strategiczny lll: Przestrzen —tad przestrzenny i zrdéwnowazone srodowisko.

Zaden z wyzej wymienionych priorytetéw nie odnosi sie wprost do zagadnienia
elektromobilnosci, czy stosowania paliw alternatywnych. W celu trzecim wskazano tylko na
koniecznos¢ udrazniania lokalnego uktadu drogowego, promocje odnawialnych Zrédet energii i

poprawa efektywnosci energetyczne;j.

Dokumentami uzupetniajgcymi Strategie Rozwoju Gminy w obszarze jakosci powietrza
oraz zaopatrzenia w energie, ale zawierajgcymi rowniez istotne cele zwigzane z ograniczaniem
emisji z transportu s3: Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kotun (PGN), przyjety 25
sierpnia 2015 r. uchwatg Rady Gminy XI11/88/2015 oraz Zatozenia do Planu Zaopatrzenia w
ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Kotun przyjete 25 marca 2015 r. uchwata

Rady Gminy VII1/39/2015.
W PGN wskazano nastepujgce obszary problemowe:
e Zty stan techniczny drég oraz zwiekszajgca sie liczba pojazdéw.

W ciggu 13 lat liczba samochodéw na terenie gminy wzrosta prawie trzykrotnie. W zwigzku
z tym zwiekszyty sie znacznie emisje ze srodkéw transportu. Dazeniem do rozwigzania
problemu jest m.in. promocja i zachecanie do korzystania z zbiorowych srodkéw transportu.

Wiele drdg na terenie gminy wymaga napraw, modernizacji oraz utwardzenia nawierzchni.
e Niewielkie wykorzystanie OZE na terenie gminy.

Obecnie udziat OZE w ogdlnym bilansie energetycznym gminy Kotun jest niewielki. Dazenie do
rozwigzania problemu powinno by¢ realizowane nie tylko za pomocg programéw krajowych, ale

rowniez za pomocg programow i dziatan lokalnych.
e Niedostateczna sSwiadomosc¢ ekologiczna spoteczenstwa.

Jest to pewnego rodzaju przeszkoda przy wprowadzaniu rdéinego rodzaju programéw

prosrodowiskowych.
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e Ograniczone srodki finansowe na ochrone powietrza.

Pomimo prowadzonych dziata gmina posiada w swoim budzecie ograniczone srodki na
inwestycje w zakresie ochrony powietrza. Do przeprowadzenia bardziej kompleksowych zadan
i wsparcia finansowego na takie dziatania dla mieszkaricdw potrzebne sg znaczgce naktady
finansowe. Pomocne w tym wypadku mogg okazaé sie dofinansowania zaréwno ze $rodkow
krajowych jak i unijnych. W Planie, przewidziano zespdt zadan zwigzanych z rozwojem
alternatywnych do komunikacji samochodowej form transportu oraz obnizaniem emisji w

sektorze transportowym poprzez:

e zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na $rodowisko naturalne i

poprawe jakosci transportu poprzez wymiane floty pojazdéw gminnych (Dziatanie VIIl);
e budowe i rozbudowe $ciezek rowerowych (Dziatanie IX);
e rozwdj rozproszonych zrodet energii — mate instalacje fotowoltaiczne (Dziatanie Xl);

e kampanie spofeczne w ramach edukacji ekologicznej dla uzytkownikéw pojazdéw

(Dziatanie XVI).

Z Zatozen do Planu Zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy
Kotun wynika, ze analizowany obszar jest dobrze zaopatrzony w energie elektryczng. Moc ze
zrddet zasilajacych zaspokaja w zupetnosci obecne zapotrzebowanie na energie oraz zapewnia
mozliwos$¢ swobodnego rozwoju gminy, w tym takze stwarza mozliwos$ci uwzglednienia potrzeb
w zakresie elektromobilnosci, np. umiejscowienia stacji tadowania pojazdéw napedzanych

silnikiem elektrycznym.

1.4. Charakterystyka gminy Kotun

Gmina Kotun jest gming wiejskg potozong w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie
siedleckim. Graniczy z gminami: Grebkéw, Katuszyn, Mokobody, Mrozy, Siedlce, Wodynie i
Skorzec. Powierzchnia Gminy Kotun wynosi ok. 15 047 ha i stanowi 9,38% powierzchni powiatu
siedleckiego. W granicach gminy znajdujg sie 32 miejscowosci: Albindw, Bojmie, Broszkow,

Cisie-Zagrudzie, Chlewiska, Czarnowaz, Grezow, Jagodne, Jozefin, Kepa, Koszewnica, Kotun,
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taczka, teki, Marysin, Mingosy, Niechnabrz, Nowa Dabréwka, Oleksin, Pienki, Pierég, Polaki,
Rososz, Ryczyca, Sionna, Sosnowe, Tymianka, Trzemuszka, Wilczonek, Zdzar, Zeliszew Duzy,
Zeliszew Podkoscielny. Wedtug stanu na 31.12.2018 r. liczba mieszkaricdw na terenie gminy
Kotun wynosita 8 526 oséb i podlega niewielkim wahaniom od 8 515 (2015 r.) do 8 612 (2012

r.), a liczba podmiotéw gospodarczych —476.

Ze wzgledu na strukture populacji Gminy Kotun, najliczniejszg grupe stanowili
mieszkancy w wieku produkcyjnym — 62,1% ogdlnej liczny ludnosci w 2018 roku. W latach 2010-
2018 zaobserwowano spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym i wzrost liczby oséb w
wieku poprodukcyjnym. Sytuacja ta, razem ze wczesniej przedstawionymi negatywnymi
prognozami demograficznymi, $swiadczy o zjawisku starzenia sie spoteczenstwa lokalnego.
Sukcesywny wzrost liczebnosci oséb starszych, prawdopodobnie pociggnie za sobg nasilenie sie
problemdéw spotecznych dotykajgcych te grupe spoteczng. Ponadto, moze to spowodowaé
wzrost wydatkow w zakresie opieki spotecznej. Gmina Kotun powinna dazyé do rozwoju ustug
skierowanych do starszych grup wiekowych oraz rozwoju dziatalnosci z zakresu opieki
zdrowotnej i socjalnej ukierunkowanej do tej grupy. Niezbedna jest takze likwidacja barier

architektonicznych oraz tworzenie fatwo dostepnej komunikacji publicznej.

Szczegétowa informacje charakteryzujgce gmine zawarte sg miedzy innymi w Strategii
Rozwoju Gminy Kotun do roku 2025, Planie gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kotun czy tez
Programie rewitalizacji dla Gminy Kotun na lata 2017-2023. Dotyczg rysu historycznego,
klimatu, srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych,
demograficznych oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, wazne sg jednak te informacje, ktore dotyczg aspektdéw zwigzanych z

transportem, mobilnoscig, infrastrukturg drogowg oraz bezpieczeristwem energetycznym.

Gmine Kotun charakteryzuje bardzo korzystne potozenie, w odlegtosci okoto 15 km od

Siedlec, 37 km od Minska Mazowieckiego oraz 80 km od Warszawy (rys. 1).
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Rysunek 1. Potozenie gminy Kotun na tle wojewddztwa mazowieckiego

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Kotur

Przez teren Gminy prowadzg wazne trasy komunikacyjne o znaczeniu krajowym i
miedzynarodowym. Szlak komunikacyjny E30 — to trasa europejska, wiedzie z irlandzkiego portu
Cork do Omska w Rosji. Uznawana jest za najwazniejszy europejski szlak komunikacyjny na osi
wschdd - zachéd. Droga ta w okolicach Ryczotek przechodzi w autostrade A2, ktéra zapewnia
wygodne potaczenie ze Swiecka do Kukuryk (w przygotowaniu jest odcinek B autostrady A2
(koniec obwodnicy Minska Mazowieckiego do przejscia granicznego w Kukurykach: od km 524-
006 do km 657-000), ktory przebiega przez obszar gminy Kotun, z weztem w miejscowosci
Groszki). Dtugo$¢ drogi krajowej na terenie gminy wynosi 16,28 km, drég powiatowych - 58,40

km, natomiast drég gminnych to 85,30 km.
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Drugim waznym szlakiem komunikacyjnym na terenie Gminy, jest linia kolejowa E20
relacji Kunowice - Poznan - Warszawa - Terespol, ktdra stanowi cze$¢ Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Zachdd — Wschdd, tgczacego Berlin z Moskwa. Linia jest w catosci
dwutorowa i zelektryfikowana, a w duzej czesci przystosowana do predkosci 160 km/h.
Przebiega przez wojewddztwa: lubuskie, wielkopolskie, tddzkie, mazowieckie oraz lubelskie. Na
terenie Gminy Kotun zlokalizowano jej trzy przystanki. Ponadto na terenie Gminy zlokalizowano
linie energetyczne, co w potgczeniu z bardzo korzystnym potozeniem komunikacyjnym, tworzy

atrakcyjne warunki rozwoju Gminy Kotun.

1.5. Whioski wynikajgce z charakterystyki gminy Kotun

Gmina Kotun charakteryzuje sie korzystnym potozeniem wzgledem waznych osrodkow
(Warszawa, Siedlce, Minsk mazowiecki). Przez teren gminy przebiegaja wazine szlaki
komunikacyjne drogowe i kolejowe. Umozliwia to zarédwno mieszkaricom, jak i podmiotom
gospodarczym dziatajgcym na terenie gminy na szybkie dotarcie do innych czesci kraju i Europy.
Jest to szczegdlnie istotne z punktu widzenia funkcjonowania przedsiebiorstw, dla ktérych
dostep do waznych tras komunikacyjnych stanowi utatwienie w prowadzeniu dziatalnosci

gospodarczej.

Z punktu widzenia mieszkaricéw gminy Kotun utrudnieniem jest brak spdjnego systemu
komunikacyjnego. Linia kolejowa z trzema przystankami na terenie gminy umozliwia dotarcie
do Warszawy, Minska Mazowieckiego i Siedlec. Jednak mozliwosci poruszania sie miedzy
miejscowosciami na terenie gminy jest utrudnione ze wzgledu na brak spdjnego systemu
transportu publicznego. Rozbudowa drdog nalezgcych do newralgicznych tras o znaczeniu
krajowym i miedzynarodowym, ktére przebiegajg przez obszar gminy poprawia mozliwosci
rozwojowe gminy, stwarzajgc zachety do inwestowania na jej terenie. Jednoczesnie wzmozenie

ruchu kotowego przyczyni sie do wzrostu poziomu zanieczyszczen pytami oraz immisji.

Na terenie Gminy KotuA nawierzchnia duzej liczby drég gminnych znajduje sie obecnie w
ztym stanie technicznym. Ponadto, na terenie wiekszosci sotectw brak jest chodnikdw, $ciezek

rowerowych, przystankow autobusowych i przejs¢ dla pieszych.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, SOx, PM10, PM 2.5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Ze wzgledu na brak stacji pomiarowej na terenie gminy Kotun, do oceny stanu powietrza
postuzono sie wynikami z dwdch najblizszych stacji pomiarowych zlokalizowanych na terenie
powiatu siedleckiego: w Siedlcach i Minsku Mazowieckim, oddalonych od siedziby Urzedu
gminy Kotun o odpowiednio: 15,7 km oraz 35,9 km. Do obliczenia wskaznikéw zanieczyszczen w
Gminie Kotun wykorzystano zindeksowane wartosci zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska (GIOS). Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest na podstawie 1-

godzinnych wynikéw z pomiardw stezen w powietrzu:
e dwutlenku siarki (SO2),
e dwutlenku azotu (NO3),
e pytu PM10,
e pytu PM2,5,
e tlenku wegla (CO),
e benzenu (CeHs),
e ozonu (03).

Do obliczenia jakosci powietrza w Polsce stosowny jest indeks skonstruowany na
podstawie bazy danych JPOAT2.0 GIOS z wybranych stacji pomiarowych Parstwowego
Monitoringu Srodowiska. Poszczegdlne rodzaje zanieczyszczerr sg obliczane na podstawie
jednogodzinnych stezen, stanowigcych podstawe do okreslenia indeksu jakosci powietrza

wykorzystujgc wartosci zawarte w tabeli 1.
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Tabela 1. Indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci PM10 PM2.5 Os NO; SO, CeHe co

powietrza [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] [ug/m’] | [pg/m® | [mg/m’]

| Bardzodobry | 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

Dobry 21-61 13-35 | 71-121 | 41-101 | 51-101 6-11 3-7

Umiarkowany | 61-101 | 35-55 | 121-151 | 101-151 | 101-201 | 11-16 | 7-11
Dostateczny | 101-141 | 55-75 | 151-181 | 151-201 | 201-351 | 16-21 | 11-15
141-201 | 75-110 | 181-241 | 201-401 | 351-501 | 21-51 | 15-21

> 201 > 110 > 241 > 401 > 501 > 51 > 21

Zrédfto: https://powietrze.gios.gov.pl/

Odnotowany poziom jakosSci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposdb stezenie

poszczegblnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi.

Znaczenie poszczegélnej rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujgce (zrédto: Gtéwny Inspektorat

Ochrony Srodowiska):

Bardzo dobry — Jakos$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie
stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na

wolnym powietrzu, bez ograniczen;

Dobry — Jakos$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak
lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac¢ na wolnym powietrzu i

wykonywa¢ dowolng aktywnosé, bez ograniczen;

Umiarkowany — Jakos¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na

wolnym powietrzu;

Dostateczny — Jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz
matych dzieci) oraz moze mieé¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazyé
ograniczenie (skrdocenie lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu,
szczegblnie jesli ta aktywno$¢ wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku

fizycznego;
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2.2.

Zty — Jakos$¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci
powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna
ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie

wymagajaca dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego;

Bardzo zty — Jako$¢é powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby
chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unikaé
przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczyé
przebywanie na wolnym powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci
fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji
znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in. w ukfadzie

oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz odpornosciowym.

Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Na jakos¢ powietrza wptywajg nastepujgce czynniki:

llos¢ i wydajnosé zrédet emisji zanieczyszczen — gtéwnie jest to niska emisja, czyli emisja
zanieczyszczen powietrza z komindw o wysokosci do 40 m, pochodzgca ze spalania ztej

jakosci paliw w domowych piecach i kottach grzewczych a takze z transportu;

Czynniki topograficzne, uksztattowanie terenu - wystepowanie niecek (np. kotlin
otoczonych gérami), wzniesien terenu umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie

i przeptyw powietrza;

Warunki meteorologiczne — rdznica temperatur, predkos¢ i kierunek wiatru, grubosé
warstwy mieszania substancji znajdujgcych sie w powietrzu, opady atmosferyczne,

przemiany zanieczyszczen w atmosferze, zjawisko tzw. inwersji termiczne;.

Gtéwnym celem rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun jest ograniczenie emisji
pochodzacej z transportu. Na wielkos¢ zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy do atmosfery
oraz ogolny stan zanieczyszczonego powietrza majg wptyw przede wszystkim parametry i typ

jednostek napedowych pojazdéw oraz stosowanego przez nie paliwa, a takze struktura ruchu
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drogowego i liczba emiteréw komunikacyjnych na terenie miasta z uwzglednieniem ich pracy
przewozowej, tj. ilosci wozokilometrow. Na wielko$¢ zanieczyszczen wydobywajacych sie z

pojazdoéw wptywajg nastepujace sktadowe:
e Ukfad, w ktérym nastepuje spalanie paliw;

e Wiek pojazdu oraz zwigzany z nim rodzaj silnika, pojemnos¢ i moc silnika oraz zuzycie

paliw;
e Rozwigzania konstrukcyjne jednostki napedowej i uktadu paliwowego;
e Konstrukcja uktadu wydechowego (zastosowanie katalizatora);
e Stan techniczny podzespotdw pojazdu;
e Rodzaj spalanego paliwa.

Elementy te decydujg o kategorii EURO charakteryzujgcej emisyjnos$é pojazdéow. W
zaleznosci od rodzaju spalanego paliwa zanieczyszczenia emitowane sg w innych proporcjach.
W przypadku jednostek o napedzie elektrycznym emisja CO2 oraz zanieczyszczen (z wyjatkiem
pytdow) nie wystepuje w obszarze uzytkowania. Dzieki temu pojazdy te w najwiekszy sposdb
przyczyniajg sie do polepszenia jakos$ci powietrza na terenie aglomeracji miejskich. Sktadowe
wpisujgce sie w strukture ruchu drogowego, ktére przyczyniajg sie do emisji zanieczyszczen

powietrza to:
e Predkos¢ pojazdéw;

e Natezenie ruchu z podziatem na rdine kategorie pojazdow (samochody osobowe,

dostawcze, ciezarowe z przyczepami i bez przyczep, autobusy, motocykle, motorowery);

e Pltynnos¢ ruchu i kultura jazdy kierowcow.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Mozliwosci oceny aktualnego stanu jakosci powietrza sg ograniczone ze wzgledu na to,

ze obraz emisji jest oszacowany — nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie rodzaju, ilosci i
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doktadnego momentu emisji danego zanieczyszczenia. W przypadku gminy Kotun, ze wzgledu
na brak stacji pomiarowych na terenie gminy do szacunkowego okreslenia jako$ci powietrza
wykorzystano dane z dwdch najblizej znajdujgcych sie stacji pomiarowych na terenie powiatu
siedleckiego. Sg to stacja pomiarowa zlokalizowana w Siedlcach, przy ulicy Konarskiego 11 oraz
w stacja pomiarowa w Minsku Mazowieckim przy Zygmunta Kazikowskiego 18. W tabeli 2

zaprezentowano usrednione roczne wyniki pomiaréw z tych dwéch stacji w roku 2019.

Tabela 2. Wyniki pomiaréw zanieczyszczen 1-godzinnych w skali miesigca w 2019 r., stacje
Siedlce-Konarskiego i Minsk-Kazikowskiego

Miesigc Minsk Siedlce
PM10 PM2.5 PM10 PM2.5
pyt zawieszony pyt zawieszony pyt zawieszony pyt zawieszony
PM10 PM2.5 PM10 PM2.5
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3]
Styczen 36.26 40.47
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien

Pazdziernik

Listopad

Grudzien

SREDNIA

Poziom

40 25 40 25
dopuszczalny

Zrédfto: https://powietrze.gios.gov.pl/.
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2.4.
rozwoju Elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii

Wedhug zatozen, Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza,

emisji gazoéw cieplarnianych, pytow oraz hatasu. W celu eliminacji/zmniejszenia zagrozen

zanieczyszczenia powietrza niezbedne staje si¢ podjecie dziatan zmierzajacych do poprawy

warunkow jakosci powietrza w Gminie Kotun. Planowany efekt ekologiczny zwigzany jest z

wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci, wynika z przyjecia i realizacji zaplanowanych

dziatan na terenie Gminy Kotun. Zaprezentowana ponizej tabela 3 sumuje wyniki dla wszystkich

dzialan wytyczony w niniejszej Strategii i precyzuje jego wielkos$¢.

Tabela 3. Planowany efekt ekologiczny wynikajacy z wdrazania dziatan zaproponowanych w
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

Efekt
Lp. Dziatanie ekologiczny
Mg CO2/rok

1. | Budowa punktow/stacji tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci 1300,0
publicznej

2. | Wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych placach postojowych dla nie dotyczy
pojazdow elektrycznych

3. | Budowa instalacji PV i solarnych, wymiana systemoéw grzewczych 800,00

4. | Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu nie dotyczy

5. | Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej z punktami/ stacjami nie dotyczy
fadowania

6. | Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancow i nie dotyczy
przedsiebiorcéw

7. | Zakup pojazdow elektrycznych dla Gminy 100,0

8. | Budowa i remonty ciggdw komunikacyjnych 1000,0

9. | Budowa nowych punktéow/stacji tadowania pojazddéw przy nie dotyczy
nowopowstatych ciggach komunikacyjnych

10. | Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym dostosowany do potrzeb 200,0
0s0b niepetnosprawnych i matek z wézkami

11. | Budowa, remont nowych ciggdw komunikacyjnych, miejsc postojowych, nie dotyczy
wiat, przechowalni

12. | Wytyczenie nowych szlakdow, Sciezek rowerowych, budowa obiektow nie dotyczy
rekreacyjnych

13. | Wdrozenie rozwigzan Smart City nie dotyczy

14. | Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrdd mieszkaricéw i przedsieb. nie dotyczy

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

20




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie
ocene jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. W ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takze oceny stanu $rodowiska akustycznego. Mieszkaricy
narazeni sg na zanieczyszczenie otoczenia hatasem z transportu drogowego, szynowego oraz
dziatalnosci gospodarczej. Na terenie gminy nie sg zlokalizowane stacje pomiarowe stanu
jakos$ci powietrza atmosferycznego monitoringu powietrza Wojewddzkiej Inspekcji Ochrony
Srodowiska (WI0S). Monitoring ten jest realizowany poprzez sie¢ stacji pomiarowych. Zgodnie z
przepisami liczba punktdw pomiarowych na terenie danej strefy zalezy od liczby jej
mieszkancow i stwierdzanych poziomdw substancji w powietrzu. Lokalizacje stacji pomiarowych
w ramach prowadzonego monitoringu ustalana jest przez Inspekcje. Najblizsze stacje znajduja
sie w Siedlcach, przy ulicy Konarskiego 11 oraz Minsku Mazowieckim przy Zygmunta

Kazikowskiego 18.

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w gminie Kotun

3.1. Struktura organizacyjna

Referat Rozwoju Gminy bedgcy komérkg organizacyjng Urzedu Gminy Kotun oraz Zakfad
Gospodarki Komunalnej odpowiedzialne sg za realizacje zadarn Gminy w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego polegajacej na organizacji lokalnej sieci transportu

zbiorowego. Ponadto do ich zadan nalezg rowniez:

e wspodtpraca z przedstawicielami srodowisk lokalnych w sprawach dotyczgcych zmian

rozktadow jazdy autobusdw, buséw i tras ich przejazdu,

e nadzorowanie oznakowania drég gminnych,
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e umieszczanie i utrzymanie tabliczek z nazwami ulic i placéw,
e wspodtpraca z zarzagdcami drég powiatowych, wojewddzkich i krajowych.

Gmina Kotun nie posiada wtasnego systemu komunikacji zbiorowej. Przewozy
pasazerskie realizowane sg gtéwnie przez komunikacje autobusowg oraz kolejowgy. Wzdtuz
drogi krajowej nr 2, zlokalizowano 10 przystankéw autobusowych, dzieki czemu realizowane sg
potaczenia regionalne i ponad regionalne. Mieszkaicy Gminy bez przeszkéd mogg dojechaé
autobusami i busami do Warszawy, Minska Mazowieckiego, Siedlec oraz Biatej Podlaskiej. Z
terenu Gminy Kotun prowadzone sg réwniez potgczenia autobusowe miedzygminne do Skérca,
Mokobrdd, Katuszyna i Grebkowa. Przystanki komunikacyjne znajdujg sie w kazdej miejscowosci
gminnej. Na terenie Gminy znajduje sie tgcznie 46 przystankéw udostepnionych operatorom i
przewoznikom publicznego transportu zbiorowego, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest
Gmina Kotun, Zarzad Powiatu w Siedlcach oraz Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie. Dla dzieci dowozonych do szkdét Gmina zakupuje bilety miesieczne w

ramach linii regularnych w przetargu nieograniczonym.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Gmina Kotun nie posiada wtasnego taboru transportowego do przewozu oséb. Zbiorowy
transport lokalny i ponadlokalny obstugiwany jest poprzez tabor samochodowy oraz kolejowy
przewoznikdw publicznych lub prywatnych, ktérzy nie udostepnili szczegétowych informacji o
danych liczbowych dotyczgcych wykorzystywanego taboru przeznaczonego do zbiorowego

transportu na terenie Gminy Kotun.

Do pojazdéw uzytkowanych podczas wykonywania wybranych zadan komunalnych
zalicza sie pojazdy uzytkowane przez pracownikow Urzedu Gminy i jednostek jej podlegtych,
funkcjonujgcych na terenie Gminy. Ponizsza tabela prezentuje wykaz pojazdéw bedacych w

zasobach Gminy Kotun.
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Tabela 4. Wykaz pojazdéw w zasobach Gminy Kotun

Lp. | Rodzaj Marka Model Uzytkownlk W’r.asuuel
pojazdu pojazdu
. S b, 2019, , Gmi
1. | Samochdd osobowy Skoda l.Jper UG Kotun mmla
diesel Kotun
, Yeti, 2017, , i
2. | Samochdéd osobowy Skoda eti, 20 UG Kotun Gmln,a
benzyna Kotun
3. | Samochdd dostawczy Ford Tran5|t, 2004, | zGK Kotun Gmln,a
diesel Kotun
Transporter, , .
. ZGK Kot G
4. | Samochdéd dostawczy Volkswagen | 1999, orun mm,a
. Kotun
diesel
, Partner, 2006, | ZGK Kotun Gmi
5. | Samochdd dostawczy Peugeot ?r ner orun mm,a
diesel Kotun
. . . . . Gmi
6. | WOz asenizacyjny Man 2015, diesel ZGK Kotun mm,a
Kotun
7. | Autobus Autosan 2000, diesel Zesp(?’r Oswiatowy Gmm,a
Kotun Kotun
Samochdd specjaln RENAULT MDB3 D, Gmina
g. | >amochodspeciainy 2019, OSP w Kotuniu ,
pozarniczy . Kotun
diesel
g, | Samochod specjalny | ¢\ 2015, diesel | OSP w Kotuniu Gmina
pozarniczy Kotun
EROCARGO
10. Sarpochod specjalny IVECO FF150EW, 0SP w Zeliszewie Gmm,a
pozarniczy 2018, Kotun
diesel
11. Samochod specjainy IVECO 2001, diesel OSP w Broszkowie Gmln’a
pozarniczy Kotun
Samochdd specjalny L26, 2001, OSP w Polakach Gmina
12. .. MAN ) .
pozarniczy diesel Kotun
13 Samochdd specjalny MERCEDES | 1019, 1982, OSP w Nowej Gmina
" | pozarniczy diesel Dabréwce Kotun
1a. Sarpochod specjalny STAR 2%14, 1989, OSP W Sosnowem Gmlnla
pozarniczy diesel Kotun
15, Sarpochod specjalny MAN L.ZOOO, 2001, OSP w Pierogu Gmlnla
pozarniczy diesel Kotun

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji z Urzedu Gminy Kotun.

Transport prywatny - indywidualny odbywa sie przede wszystkim

przy udziale

samochoddéw osobowych, motorowerow, motocykli i rowerdw. Na terenie Gminy Kotun stale
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od wielu lat odnotowuje sie wzrost liczby pojazdéw, w tym motoroweréw, motocykli,
samochoddéw osobowych, samochoddéw ciezarowych, ciggnikdw rolniczych o napedzie
spalinowym i napedzanych gazem. Ponizsza tabela przedstawia szczegdétowy wykaz pojazdéw

zarejestrowanych na terenie powiatu Siedleckiego w latach 2014-2019.

Tabela 5. Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie gminy Kotun (stan na 31. 12)

Wyszczegdlnienie 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Pojazdy ogdtem 4713 | 5009 | 5377|5785 | 6262 | 6803
Motocykle ogdtem 283 | 300 | 322 | 347| 376| 408
Samochody osobowe 3061 | 3254 | 3493 | 3758 | 4068 | 4 419
Autobusy ogétem 8 8 9 9 10 11
Samochody ciezarowe 414 | 440 | 473 509 550 | 598
Samochody specjalne (tgcznie z sanitarnymi) 21 22 24 26 28 30
Ciggniki samochodowe 35 38 40 43 47 51
Ciggniki rolnicze 565 | 601 645 694 | 751 | 816
Motorowery 326 | 346 371| 400| 433 | 470

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Siedlcach, szacunki wtasne.

S3 to pojazdy o napedzie spalinowym (benzyna, olej napedowy) oraz napedzane na gaz
ptynny propan-butan, posréd ktérych najwieksze grupy stanowig samochody osobowe. Do
transportu prywatnego zalicza sie réwniez sie¢ transportu rowerowego. Jak wykazujg analizy
rowery sg jednym z popularniejszych srodkéw transportu wewngtrz Gminy. Do 30 czerwca 2020
r. na terenie gminy nie zostat zarejestrowany zaden pojazd elektryczny. Nie funkcjonujg takze
ogoélnodostepne punkty/stacje tadowania pojazdow elektrycznych. Najblizsze punkty/stacje,

umozliwiajgce tadowanie pojazddéw elektrycznych znajdujg sie w Siedlcach:
e Ul. Eugeniusza Wiszniewskiego 4,
e Ul. Monte Cassino,
e Plac Zdanowskiego 1,
e Ul. Kazimierza Putaskiego 61,

e Ul. Katedralna 5,
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e Ul Biskupa Ignacego Swirskiego 56.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

W Gminie Kotun brak jest systeméw informacji i komunikacji majacych na celu
Swiadczenie ustug zwigzanych z réinymi rodzajami transportu i zarzgdzaniem ruchem,
pozwalajacych na lepsze informowanie uzytkownikdéw oraz zapewniajgcych bezpieczniejsze

korzystania z sieci transportowych.

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Gmina Kotun wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego poprzez dziatania Referatu Rozwoju Gminy oraz Zaktadu Gospodarki
Komunalnej. W zakresie transportu publicznego, w zaleznosci od charakteru przewoznika oraz

jego statutu prawnego mozemy wyrdznic:

e Prywatnych przewoznikdw - bedacych zarzadcami swoich firm przewozowych

oferujgcych przewozy przez obszar Gminy,

e Publicznych przewoznikéw - bedgcych zarzagdcami transportu publicznego odbywajgcego

sie przez teren Gminy.

W zakresie infrastruktury drogowej, w zaleznosci od kategorii drég wystepujgcych na

terenie Gminy mozemy wyréznic:

e Droga krajowa — ktérg zarzgdza Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat

w Warszawie,
e Drogi powiatowe - ktorymi zarzadza Zarzad Powiatu w Siedlcach,
e Drogi gminne - ktdrymi zarzgdza Urzagd Gminy Kotun.

W zakresie infrastruktury parkingowej, ogdlnodostepne place i zatoczki postojowe

wystepujgce na terenie Gminy, zarzgdzane sg przez Urzad Gminy.
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Na terenie Gminy brak jest inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem i

transportem publicznym.

3.5.

Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

Aktualnie przewozy pasazerskie na terenie gminy i w powigzaniach zewnetrznych

odbywajg sie przez komunikacje kolejowg i autobusowa. Istniejgcy uktad komunikacyjny gminy

Kotun w dostatecznym stopniu zapewnia obstuge istniejgcych potrzeb. Podstawowe problemy

w zakresie taboru i infrastruktury komunikacyjnej, jakie wymagajg podjecia interwencji:

Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportu
zbiorowego, ktéra powinna odpowiada¢ unijnym oraz krajowym standardom,
powodujgcej zwiekszony ruch samochoddw osobowych zasilanych paliwami
konwencjonalnymi, emitujgcymi szkodliwe substancje do atmosfery. Nalezy dazy¢ do
przeprowadzenia dziatan modernizacji catej sieci infrastrukturalnej, ktore przyczynia sie
do poprawy jakosci drég, ograniczenia wptywu ich eksploatacji na srodowisko, jak
rowniez poprawy dostepnosci, bezpieczenstwa, funkcjonalnosci oraz wzrostu

wykorzystania samochoddéw napedzanych elektrycznie.

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci, m.in. punktéw/stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych, wydzielonych miejsc postojowych na istniejgcych parkingach
dla pojazdow elektrycznych, przystankéw i wiat na jednosladowe pojazdy elektryczne
oraz S$ciezek rowerowych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdéw
elektrycznych. Nalezy dazyé do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktory
umozliwi konsumentom komfortowe i bezpieczne korzystanie z pojazdéw elektrycznych,
a tym samym ograniczy korzystanie w pojazdéw napedzanych paliwami
konwencjonalnymi, a w konsekwencji przetozy sie na redukcje zanieczyszczenia

powietrza, emisji gazéw cieplarnianych, pytdw oraz hatasu na terenie Gminy.

Na terenie Gminy brak jest gminnej komunikacji transportu zbiorowego. Przewozy

pasazerskie odbywajg sie przez z wykorzystaniem taboru samochodowego
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przewoznikow panstwowych i prywatnych oraz kolej. Mozliwos¢ przemieszczania sie dla
0s0Ob nieposiadajgcych wiasnego $rodka transportu uzalezniona jest wytgcznie od oferty
przewoznikéow, ktéra jest uzalezniona od optacalnosci realizowanych kurséw.
Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie udziatu tych rodzajéw transportu,
ktére powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska oraz ograniczanie negatywnego
wptywu na S$rodowisko, jak rowniez przystosowane sg do potrzeb osdb
niepetnosprawnych i matek z wézkami, np. poprzez wprowadzenie nowych nisko- lub
zeroemisyjnych s$rodkdw transportu zbiorowego. Ponadto nalezy dazyé rowniez do
modernizacji sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw

autobusowych.

Tabor pojazdéw gminnych jest przestarzaty, czesto o ztym stanie technicznym, rowniez
odpowiada za czes¢ emisji spalin w Gminie. Stopniowa elektryfikacja floty w urzedach
jest naturalng konsekwencjg prowadzenia polityki publicznej nakierowanej na poprawe
stanu powietrza. Nalezy dazy¢ do wymiany i unowoczesniania taboru w celu
doprowadzenia do stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom,

poprawie efektywnosci energetycznej i wymogom ochrony srodowiska.

Dla efektywnego rozwoju transportu oraz sprawnego utrzymania ruchu, obok rozwoju
infrastruktury transportowej, niezbednym staje sie wprowadzanie nowoczesnych
systemow inteligentnego wspomagania jego zarzgdzaniem i kierowaniem. Ze wzgledu
na dotychczasowy brak inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem i
transportem publicznym, nalezy dazy¢ do budowy wizualnego systemu informacji
transportowej, co pozwoli na poprawe bezpieczedstwa w ruchu drogowym i wspomoze

sterowanie ruchem.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow

jakosciowych i ilosSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:
poprawa stanu drég;
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e dostosowanieuktadukomunikacyjnegogminydolokalizacjidrogiekspresowej;

e dostosowanie uktadu komunikacyjnego gminy Kotun do zmian w ukfadzie
komunikacyjnym gmin sgsiednich;

e ucigzliwos¢ wynikajgca z tranzytowego ruchu przez gmine po ciggu ulic powiatowych o
minimalnych parametrach w sytuacji, gdy ten cigg przebiega przez tereny mieszkaniowe;

e ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy przy
pomocy wytyczenia Sciezek rowerowych;

e usprawnienie powigzan pieszych i stworzenie powigzan rowerowych pomiedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami w gminie;

e dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw zabudowy;

e poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;

e wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw.

4. Opis istniejgcego systemu energetycznego gminy Kotun

Analize dotyczacg bezpieczenstwa energetycznego Gminy Kotun oraz wyznaczenie
zakresu prognozy zapotrzebowania na energie, ktdrej dotyczy niniejszy rozdziat oparto o

opracowania:

e ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla

Gminy Kotun na lata 2012-20307,

e ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kotun”.

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego gminy Kotun
4.1.1. Energia elektryczna

Operatorem sieci energetycznej na terenie Gminy Kotun jest PGE Dystrybucja S.A.

Oddziat Warszawa.
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Gmina Kotui posiada na swym terenie wazny wezet przesytu i przetwarzania energii
elektrycznej wysokiego napiecia 110 kV i sredniego napiecia 15 kV. W podstawowym uktadzie
zasilania gmina Kotun korzysta zatem z wiasnej stacji 110/15 kV, ktéra posiada dwa
transformatory 110/15 kV o mocach po 10 MVA $rednio obcigzone jedynie w granicach 40%.
Witasna stacja 110/15 kV ("RPZ Kotun") zasilana jest dwustronnie liniami WN 110 kV,
posiadajgca jeszcze duze rezerwy mocy i mozliwos¢ wyprowadzenia nastepnych kilku
magistralnych linii SN 15 kV, co w perspektywie stwarza dogodne warunki lokalizacji w gminie
(zwtaszcza w Kotuniu i wsiach potozonych wzdtuz trasy Warszawa - Terespol) obiektéw o
wiekszym zapotrzebowaniu na moc szczytowg (rzedu kilkuset kilowatéw dla poszczegdlnych
obiektow), mozliwy jest wiec rozwdj drobnego przemystu i ustug. W przypadku awarii lub
konserwacji stacji "RPZ 110/15 kV Kotun" poszczegdlne rejony gminy zasilane mogg by¢ ze stacji
110/15 kV zlokalizowanych w Mrozach i Siedlcach (stacje "Siedlce Spokojna" i "Siedlce
Mysliwska"). Rowniez i te stacje s3 w dobrym stanie technicznym, dysponujg zapasami mocy

pozwalajgcymi na awaryjne zasilanie wytypowanych obszaréw gminy Kotun.
Gmina Kotun zasilana jest przez nastepujace linie energetyczne:

e ,Bojmie", zasila 57 stacji 15/0,4 kV (na 0gdlng liczbe 111), co stanowi 51,4 %, posiada
mozliwos¢ awaryjnego zasilania z RPZ 110/15 kV w Mrozach za posrednictwem

magistrali "Mrozy-Kopcie" oraz "Mrozy-Grebkdéw";

o ,Zeliszew", zasila 26 stacji (23,4 %), faczy sie z RPZ 110/15 kV w Mrozach za

posrednictwem magistrali "Mrozy-Grodzisk";

e Siedlce", zasila 10 stacji (9 %), taczy sie z "GPZ 110/15 kV Siedlce Spokojna" za

posrednictwem magistrali "Siedlce-Kotun";

e ,Kopcie", zasila 7 stacji (6,3 %), posiada mozliwos¢ awaryjnego zasilania z RPZ w

Mrozach za posrednictwem linii "Mrozy-Kopcie";

e ,Skorzec", zasila 6 stacji (5,4 %), taczy sie z "RPZ 110/15 kV Siedlce Mysliw-ska" za

posrednictwem magistrali "Siedlce-Zelkow";
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e ,Mokobody", zasila 3 stacje (2,7 %), rezerwowe zasilanie ze stacji 110/15 kV "GPZ

Siedlce Spokojna" za posrednictwem linii "Siedlce-Kisielany";

e ,Cisie", zasila 2 stacje (1,8 %), rezerwowe zasilanie ze stacji "RPZ Siedlce-Mysliwska" za

posrednictwem linii "Siedlce-Zelkow".

Oprécz linii  zasilajgcych stacje 15/0,4 kV, ze stacji 110/15 kV "RPZ Kotun"

wyprowadzono dwie magistrale SN zasilajgce urzadzenia trakcyjne PKP.

Na podstawie powyzszych informacji mozna stwierdzi¢, ze Gmina Kotun jest dobrze
zaopatrzona w energie elektryczng. Transformatory oraz urzadzenia zainstalowane na terenie
gminy Kotun posiadajg dobry stan techniczny. Ponadto RPZ Kotun posiada znaczne rezerwy
mocy, co zapewnia bezpieczenstwo dostaw energii elektrycznej do dotychczasowych jak i
potencjalnych odbiorcéw. Podtgczanie nowych odbiorcow wigzaé sie bedzie jednak z

koniecznoscig rozbudowy sieci SN i nN.

Dziatania lokalnego samorzadu ukierunkowaé nalezy na poprawe efektywnosci

energetycznej oraz wykorzystania OZE.

4.1.2. Ciepto

Na terenie Gminy Kotun nie funkcjonuje centralny system cieptowniczy. Gospodarka
cieplna na omawianym obszarze ma zdecentralizowany charakter, oparty o kottownie lokalne
oraz paleniska indywidualne, zasilane gtéwnie paliwami kopalnymi tj. weglem, olejem
opatowym, gazem propan-butan a takie drewnem oraz w niewielkim stopniu energig

elektryczna.

4.1.3. Zapotrzebowanie na paliwa gazowe

Brak dostepu do sieci gazowej ogranicza zastosowanie nowoczesnych i ekologicznych
systemow grzewczych na terenie Gminy. Wiekszo$¢ gospodarstw domowych korzysta z gazu

propan-butan dostarczanego w butlach. Gaz ptynny stosowany jest w Gminie Kotun w
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pojazdach jako paliwo. Z informacji otrzymanych Centralnej Ewidencji Pojazdoéw i Kierowcow

wynika, ze w 2019 roku w gminie zarejestrowanych byto 4 986 samochoddw osobowych, z

czego 26% (1 296) stosowato gaz LPG jako paliwo.

4.2,

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2030 r. w oparciu o program
rozwoju gminy Kotun

4.2.1. Energia elektryczna

Na potrzeby prognozy zmian zapotrzebowania na energie elektryczng dla gospodarstw

domowych w Gminie Kotun przyjeto nastepujgce scenariusze:

Scenariusz 1.

Polityka energetyczna jest to wzrost przyjety w dokumencie Polityka energetyczna Polski
do roku 2030. Prognozuje sie $redni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng

2,68% rocznie.
Scenariusz 2.

Business-as-Usual (BAU) zaktada rozwdj gospodarki w sposéb naturalny. Prognozuje sie

$redni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng 1,58% rocznie.
Scenariusz 3.

Energy Efficiency (EE) zaktada, Zze zostang podjete dziatania na rzecz poprawy
efektywnosci energetycznej (szybkie wdrozenie ustawy o efektywnosci energetyczne;j
oraz jej rozszerzenia na podmioty sektora publicznego). Prognozuje sie Sredni wzrost

zapotrzebowania na energie elektryczng 1,12% rocznie.
Scenariusz 4.

Stagnacja uwzglednia ograniczenia dziatalnosci gospodarczej na skutek bardzo wysokich
cen energii elektrycznej. Prognozuje sie sredni wzrost zapotrzebowania na energie

elektryczng 0,53% rocznie.
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Rysunek 2. Symulacja zapotrzebowania na energie elektryczng wg zatozonych scenariuszy do
2030r.

4.2.2. Ciepto

Przyjeto nastepujgce scenariusze dla tego sektora:
Scenariusz 1.

»,Stabilizacja” — sytuacja, w ktérej ilos¢ mieszkarncdw utrzymuje sie na statym poziomie.
Nie przewiduje sie rozwoju przemystu i budowy nowych powierzchni mieszkalnych. Z
uwagi na poprawe efektywnosci energetycznej w wariancie tym prognozowane zuzycie

paliw i energii bedzie nieznacznie spadad.

Scenariusz 2.
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»Rozwa@j” — sytuacja, w ktérej zaktada sie stopniowy rozwéj gospodarczy na poziomie

1,5% do roku 2020 natomiast od 2020 roku do 2030 o 2% rocznie.
Scenariusz 3.

»Skok” — sytuacja, w ktoérej zaktada sie dynamiczny rozwdj spoteczno-gospodarczy. W
tym wariancie zakfada sie wuzyskiwanie ciggtego wzrostu gospodarczego na
$redniorocznym poziomie 3% do 2020 roku, natomiast od 2020 do 2030 roku o 4%. W

wariancie tym przewiduje sie znaczgcy wzrost zuzycia paliw i energii na terenie gminy.

W zwigzku z tym, ze prognozuje sie rozwdj Gminy Kotun pod wzgledem liczby ludnosci,

mieszkan oraz podmiotéw gospodarczych, do niniejszej analizy nalezy wzig¢ pod uwage

scenariusz 2 ,,Rozwdéj”.
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4.2.3. Paliwa gazowe

Na terenie Gminy Kotun brak jest rozdzielczej sieci dystrybucyjnej gazu ziemnego. W
przysztosci zaplanowana jest gazyfikacja wsi gminnej Kotun z magistrali gazowej wysokiego
cisnienia $rednicy 700 mm , Kobryn—Warszawa” poprzez budowe gazociggu wysokiego ci$nienia
o dtugosci okoto 10 km — odgatezienia w/w magistrali z punktu zaporowo—-upustowego w
gminie Grebkéw. Na terenie Kotunia projektowana jest budowa stacji redukcyjno—pomiarowe;j |

stopnia, skad siecig gazowg sredniego cisnienia gaz doprowadzany bedzie do odbiorcéw.

4.2.4. Odnawialne Zrédta energii

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dziatania stuzgce ograniczeniu emisji gazéw
cieplarnianych z obszaru Gminy zwigzane sg przede wszystkim z zastosowaniem srodkéw
stuzgcych poprawie efektywnosci energetycznej, zastosowaniem nowych technologii
niskoemisyjnych i pozyskaniem energii ze zrédet odnawialnych. Do wzrostu wykorzystania
lokalnych Zzrédet energii odnawialnej wskazuje sie nastepujace dziatania:

e Zastosowanie kolektoréw i paneli fotowoltaicznych;
e Wymiana kottdw opalanych paliwami konwencjonalnych na zasilane odnawialnymi

zrédtami energii.

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w gminie Kotun

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
5.1.1. Identyfikacja probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego

Jednym z najpowazniejszych problemoéow spoteczno-ekonomicznych na obszarze Gminy
Kotun jest stan czystosci powietrza, na ktory wpltywa niska emisja, pochodzgca gtéwnie z
lokalnych kottowni, palenisk domowych, proceséw technologicznych i transportu

samochodowego. Gmina Kotun nalezy do powiatu siedleckiego, ktéry na potrzeby oceny stanu
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powietrza atmosferycznego zostat zakwalifikowany przez WIOS do strefy mazowieckiej. Ze
wzgledu na poziomy dopuszczalne okreslone dla SOz, NO2, Pb - w pyle PM10, benzen, CO i pytu
PM2,5 pod katem ochrony zdrowia gmine zaklasyfikowano do klasy A (poziomy stezen sg
ponizej wartosci dopuszczalnych). Stezenie dla pytu PM10 zakwalifikowano do klasy C (powyzej
wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji). Wedtug Raportu Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie ,Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie
Mazowieckim za rok 2018” opracowanego w 2018 roku, w wojewddztwie mazowieckim
stwierdzono wystepowanie obszaréw przekroczen wartosci poziomow dopuszczalnych,
docelowych oraz wartosci celéw dtugoterminowych dla zanieczyszczen zwigzanych ze
spalaniem paliw. Przekroczenia rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu PM10
w powietrzu wystepowaty w 2018 r. na terenie strefy mazowieckiej oceny jakos$ci powietrza.
Przekroczenie dobowej wartosci poziomu dopuszczalnego pytu PM10 zanotowano na prawie
wszystkich stanowiskach pomiarowych w wojewddztwie. W strefie mazowieckiej wystgpito
przekroczenie dobowej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu PM10 w powietrzu.
Gtéwny udziat w ksztattowaniu przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu PM10 ma emisja
niska z obszaréw zwartej zabudowy srédmiejskiej i podmiejskiej (budownictwo mieszkaniowe,
sektor publiczny) bez mozliwosci podtgczenia do sieci cieptowniczej. Drugg grupa emisji, co do
wielkosci wptywu na wielko$¢ przekroczen jest emisja komunikacyjna (zwtaszcza na obszarach
srodmiejskich, gesto poprzecinanych waskimi, stabo przewietrzanymi ulicami o duzym ruchu
kotowym). Granice obszardw przekroczen 24-godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego pytu
PM10 okreslone na podstawie obliczeA modelowych w strefie mazowieckiej objety obszar
powiatu siedleckiego (w tym Gmina Kotun). Co wiecej, zaobserwowano, iz obszary wyzszych
przekroczen wykraczajg poza tereny miast, obejmujgc obszary wiejskie gmin osciennych.
Dlatego w ramach przygotowan do realizacji dziatan naprawczych, najistotniejszym zadaniem
dla stuzb ochrony s$rodowiska oraz wydziatow urzedéw gmin, jest state uzupetnianie
regionalnego banku emisji (emisji niskiej z indywidualnego ogrzewania budynkdéw oraz emisji
komunikacyjnej - oszacowanej na podstawie pomiardw natezenia i struktury ruchu drogowego

na ulicach miast). Skupiajgc sie na problematyce elektromobilnosci, w wyniku przeprowadzonej
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diagnozy zdefiniowano gtéwne problemy spoteczno-ekonomiczne, w tym zakresie wystepujgce

na terenie Gminy Kotun:

Brak wiedzy o elektromobilnosci w spotecznosci lokalnej i korzysci z niej wynikajgcych

(m. in. powielanie mylnych tez o samochodach elektrycznych, magazynach energii itp.);

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilno$ci w Gminie. Na terenie Gminy Kotun nie
ma stacji fadowania w tym punktow/stacji tadowania dla najprostszych $rodkéw
transportu zasilanych energig elektryczng np. hulajnég, roweréw oraz infrastruktury
towarzyszacej jak wiaty rowerowe, czy specjalnie wydzielone miejsca parkingowe dla
samochodéw elektrycznych. Sytuacja ta wynika rowniez czesSciowo z pierwszego
zdiagnozowanego problemu, czyli niedostatecznej wiedzy na tematy zwigzane z
elektromobilnoscig, a co za tym idzie niemozliwo$é dostrzezenia szans jakie niesie za
sobg rozwdj w tej dziedzinie. Powszechna wiedza dotyczagca tego zagadnienia
pozwolitaby lokalnym witadzom skuteczniej wptywaé na rozwdéj tego rodzaju
infrastruktury, bowiem skutkowataby zaréwno poparciem lokalnej spotecznosci dla tego
typu inicjatyw, jak i czestszym podnoszeniem postulatéw rozwoju infrastruktury

rozwijajgcej elektromobilnosci w debacie publicznej;

Brak planowania strategicznego w zakresie tworzenia szlakow dla pojazdéw
elektrycznych w regionie. Brak tego typu szerszej perspektywy dla pojazdow
elektrycznych zniecheca potencjalnych uzytkownikéw i nabywcéw pojazdéw do
podejmowania decyzji zakupowych. Zwigzane jest to z potencjalnym ograniczeniem
zasiegu korzystania z tego rodzaju pojazdéw, wynikajgcego z braku infrastruktury
tadowania i infrastruktury pomocniczej. Potencjalni klienci muszg by¢ przekonani o
mozliwosci wykorzystania swoich pojazdéw elektrycznych do komunikacji o zasiegu co

najmniej regionalnym;

Brak firm wspierajgcych elektromobilno$é (serwiséw, sieci sprzedazy). Wynikajgcy
przede wszystkim z braku odpowiednio wysokiego poziomu popytu na ustugi tego
rodzaju firm. Pierwotnie jednak brak popytu wigza¢ nalezy przede wszystkim z wyzej

zdiagnozowanymi brakami w swiadomosci i wiedzy lokalnej spotecznosci na temat
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zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscig oraz z brakiem odpowiedniej infrastruktury.
Oba te czynniki wptywajg hamujgco na popyt konsumentdéw z terenem Gminy na ustugi i
produkty firm wspierajgcych elektromobilnos¢, a wiec na ich powstawanie i rozwdj na

terenie Gminy;

Brak zaangazowania mieszkancéw w proces planowania strategicznego. Zwigzane jest to
z tradycyjnie dos¢ niskg aktywnoscig spoteczng Polakéw w procesach zwigzanych z
planowaniem strategicznym, konsultacjami spotecznym, a ogdlniej z partycypacja
spoteczng. Wynika to rowniez ze zdiagnozowanej powyzej matej wiedzy spoteczeristwa

na temat zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscig;

Silna potrzeba mieszkanicéw do posiadania samochodu lub kilku samochoddéw w
gospodarstwie domowym - z reguty z silnikiem spalinowym (typu diesel, benzyna) o
czym decydujg catkowite koszty (bardzo niskie koszty zakupu i eksploatacji). Potrzeba ta
wynika cze$ciowo z zapasci transportu publicznego na poziomie lokalnym i regionalnym
- to jest likwidacji wielu potaczen i braku innej, poza korzystaniem z prywatnych
samochoddéw, mozliwosci przemieszania sie. Szczegdlnie silnie dotkniete tym

problemem sg tereny wiejskie, do ktdrych nalezg tereny Gminy Kotun;

Catkowity brak zrozumienia dla skutkéw dla $rodowiska uzywania pojazddéw
niespetniajgcych norm srodowiskowych, wynikajgcy przede wszystkim z braku wiedzy na

ten temat;

Zbyt duza rdznica w cenie pojazdéw tradycyjnych i elektrycznych, co hamuje rozwdj
elektromobilnos$ci, co nie pozostaje bez zwigzku z trudng sytuacjg ekonomiczng
gospodarstw domowych. Jest to podstawowy czynnik wptywajgcy na decyzje
konsumenckie - jak pokazujg badania cena samochodu jest gtéwng przestankg wyboru
marki i rodzaju pojazdu. Z tego wzgledu w 2018 roku na podstawie ustawy z dnia 6
czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektorych innych ustaw powstat rzgdowy Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektdw zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Ogtoszenie
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pierwszego naboru wnioskdw o dofinansowanie ze $rodkéw NFOSIGW na zakup
samochodéw elektrycznych planowane jest na | kwartat 2020 r., po przeprowadzeniu
niezbednych zmian w prawie podatkowym (m.in. zwalniajgcych dotacje na zakup auta z

podatku dochodowego);

e Brak wykorzystania innych elementéw elektromobilnosci w domach prywatnych, takich
jak elektryczne rowery, skutery czy hulajnogi - zwigzany przede wszystkim z relatywnie
wysoka ceng tych urzadzen, a na obszarach wiejskich, do ktérych nalezy obszar Gminy
Kotun réwniez z brakiem odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej ($ciezki rowerowe,
wiaty, punkty/ stacje tadowania, serwis etc.) oraz wiedzy na temat mozliwosci ich

wykorzystania;

e Brak zachet promujacych elektromobilno$¢ zaréwno w Gminie, jak i regionie (np.
specjalne strefy, wydzielone miejsca parkingowe dla pojazdéw elektrycznych, brak optat
parkingowych w wiekszych miastach lub ich skomplikowany charakter, darmowy
przewdz rowerdw w pociggach, brak preferencji podatkowych, brak struktur oraz
wyksztatconych nawykow w spoteczenstwie opartych na modelu car-pooling czy car-

sharing np. BlaBlaCa itp.).

5.1.2. Wyniki badan ankietowych

Dodatkowo, aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne
skutki, przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania, za posrednictwem Internetu,
badanie ankietowe majgce na celu poznanie opinii, mieszkancéw gminy i okolic, na temat
szeroko pojetej elektromobilnosci oraz indywidualnych planédw w tym zakresie. Raport z

przeprowadzonego badania ankietowego znajduje sie w zatgczniku numer 1.
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5.2. Screening dokumentdw strategicznych powigzanych, w
szczegoblnosci, z planem zagospodarowania przestrzennego, programem
rozwoju gminy, planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w
energie eklektyczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz
analizy kosztow i korzysci wynikajacej z ustawy o Elektromobilnosci, jak
réwniez realizacji celow wynikajacych z Planéw Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun stuzy realizacji celéw
wynikajgcych m.in.: z Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci
,Energia do przysztosci” - przyjetego przez Rade Ministréw dnia 16.03.2017 r., Krajowych ram
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - przyjetych przez Rade Ministréw dnia

29.03.2017 r., Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - z dnia 11 stycznia 2018 r.
PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci
wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby
do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazddw elektrycznych, stworzytoby to
mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdédw z systemem elektroenergetycznym
oraz pobudzitoby do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktdre sg konieczne do realizacji w

przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:
e Zarzadzanie popytem na energie;
e Poprawa bezpieczeristwa energetycznego;
e Poprawa stanu jakosci powietrza;
e Potrzeba nowych modeli biznesowych;
e Skoncentrowanie badani na przysztosciowych technologiach;

e Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
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Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:

Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone
zostang programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowaé zainteresowanie
spoteczne na elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w
Swiadomosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli
rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w
tym okresie powstawac bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb
polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia

11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektéow pilotazowych
sporzgdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania
zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. W
wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie
miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona
zostanie produkcja krotkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypow

opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w

gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania
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mody na ekologiczny transport, co w sposdéb naturalny bedzie stymulowaé popyt.
Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania.
Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdow
elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac¢ pojazdy elektryczne w
swoich flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkanncom w celu
dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej
jakosci podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzadowanie i infrastrukture.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest
konieczna i komplementarna z nadrzednym  dokumentem  dotyczgcym

elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - to dokument
okreslajacy kierunki zmian w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie oraz
cele w zakresie rozwoju infrastruktury tych paliw. Dokument w sposéb kompleksowy okresla
obecng sytuacje na rynku paliw alternatywnych, wyznacza kierunki rozwoju, cele oraz srodki,
ktére mogg wesprze¢ osiggniecie wyznaczonych celdw. Program uzupetnia na poziomie
szczegdtowym Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce, cele i dziatania wskazane w niniejszej
Strategii uznaje sie za spdjne z zatozeniami wskazanymi w Krajowych ramach polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.

USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R.O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH
ALTERNATYWNYCH

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych -

stanowi podstawowy akt prawny regulujgcy kwestie elektromobilnosci, definiuje:
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Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetniac¢ ta

infrastruktura;

Obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych;
Obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;
Warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposdb ich
realizacji. Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wynika z zapiséw i
wytycznych wskazanych w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest zgodna z celami sformutowanymi w

nastepujgcych dokumentach strategicznych dotyczgcych rozwoju Gminy Kotun:

Strategia Rozwoju Gminy Kotun do roku 2025;
Programem Rewitalizacji dla Gminy Kotun na lata 2017 —2023;

Zatozeniami do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla

Gminy Kotun na lata 2012-2030;

Planem gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kotun.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY KOTUN DO ROKU 2025

Strategia przyjeta Uchwatg Nr XVII.118.2015 Rady Gminy w Kotuniu dnia 28 grudnia

2015 r. okresla zestaw celdw strategicznych na caty okres jej obowigzywania, tj. od 2015 roku.

Osiggniecie celow strategicznych zalezy od jakosci wykonania réznorodnych programéw i

planéw realizowane przez gmine. Kazdy z nich ma swoj cel, ktéry z punktu widzenia strategii

rozwoju jest celem szczegdétowym, prowadzacym do osiggniecia celdw strategicznych.

Wyznaczone w strategii rozwoju cele powigzane z niniejszym dokumentem to:
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e Wysoka jakos¢ zycia mieszkancow gminy;
e tad przestrzenny i zrwnowazone srodowisko.

Warunkiem koniecznym osiggniecia tych celéw jest uporzadkowanie przestrzeni catej
gminy. Utfatwi to rozwdj ciggdw infrastrukturalnych (drogowych, wodno-kanalizacyjnych,
gazowych i innych), rewitalizacje miejscowosci oraz optymalizacje wykorzystania powierzchni
gminy (rozmieszczenie parkingédw, stref dziatalnosci gospodarczej, stref wypoczynku,
aktywnosci sportowe;j itd.). Zagospodarowanie przestrzeni gminy musi braé¢ pod uwage ochrone
srodowiska, ktére to jest jednym z podstawowych zasobéw naturalnych gminy. Realizacja
zatozen niniejszego dokumentu wpisuje sie bez watpienia réwniez w standardy aktualnych
trendéw i wyzwan rozwojowych jednostek samorzadu terytorialnego, wsréd ktérych
niewatpliwie jednym z najistotniejszych jest walka z pogarszajgcym sie stanem srodowiska
naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego jako narzedzie walki z tym

problemem.

PROGRAM REWITALIZACJI DLA GMINY KOTUN NA LATA 2017 - 2023

Program Rewitalizacji dla Gminy KotuA na lata 2017-2023, przyjety Uchwatg Nr
XXXI11.222.2017 Rady Gminy w Kotuniu dnia 27 marca 2017 r. - to wieloletni program dziatan,
ktére majg przyczynié sie do poprawy warunkdw zycia mieszkancéw wyznaczonego obszaru
rewitalizacji, w szczegdélnosci tych, ktérzy sg zagrozeni wykluczeniem z lokalnej spotecznosci,
aby w konsekwencji doprowadzi¢ do ich integracji spotecznej. Rozwdj elektromobilnosci
zorientowany jest przede wszystkim na realizacje zatozen ponizej wskazanych celow gtéwnych
rewitalizacji:

e Poprawa estetyki i funkcjonalnosci przestrzeni publicznej;

e Ograniczenie negatywnych zjawisk spotecznych.
Projekty z zakresu rozbudowy bazy sportowo-rekreacyjnej oraz projekty uzupetniajgce
dotyczace rozbudowy/modernizacji infrastruktury drogowej i budynkéw uzytecznosci publicznej
sg zbiorem projektéw infrastrukturalnych, ktdre przyczyniajg sie do skutecznej realizacji celow
spotecznych. Stanowig one swoiste narzedzie do niwelowania negatywnych zjawisk

spotecznych.
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PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY KOTUN

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kotun stanowi dokument strategiczny o

charakterze s$rodowiskowym, ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku

gospodarki oszczednej energetycznie i paliwowo. Gtownym zadaniem gminy okreslonym w

dokumencie Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kotun przyjetym Uchwatg Nr

XI11.88.2015 Rady Gminy w Kotuniu dnia 25 sierpnia 2015 r. jest osiggniecie celdw Unii

Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020, tj.:

redukcji emisji gazéw cieplarnianych;

zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych;

redukcji zuzycia energii finalnej, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez podniesienie
efektywnosci energetycznej;

poprawy jakos$ci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci
pozioméw dopuszczalnych stezenn w powietrzu i realizowane sg Plany (naprawcze)
ochrony powietrza oraz plany dziatan krétkoterminowych.

Strategia rozwoju elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje realizacji

celéw zmierzajgcych do poprawy efektywnosci energetycznej gminy oraz redukcji emisji gazéw

cieplarnianych. Spdjnos¢ niniejszego dokumentu z dotyczy nastepujacych typow przedsiewzied:

Modernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej (instalacja OZE);

Modernizacji oswietlenia ulicznego;

Rozwoju sieci komunikacji rowerowej (budowa, remont i oznakowanie S$ciezek
rowerowych);

Zakupie energooszczednych pojazdéw;

Planowanie dziatan w obszarze efektywnosci energetycznej;

Edukacja i informacja o niskiej emisji/kampanie informacyjne i promocyjne.
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ZALOZENIA DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA GAZOWE
DLA GMINY KOTUN NA LATA 2012-2030

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Kotun na lata 2012-2030 przyjete Uchwatg Nr VII.39.2015 Rady Gminy w Kotuniu dnia 25
marca 2015 r. - to wieloletni program dziatan, ktére majg przyczyni¢ do zapewnienia
bezpieczenstwa dostaw paliw i energii odbiorcom. Strategia rozwoju elektromobilnosci jest
zgodna z zapisami zawartymi w Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla Gminy Kotun na lata 2012-2030, bowiem rdéwniez zaleca zwiekszenie
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz dziatania na rzecz przedsiewziec¢

przyczyniajgcych sie do racjonalizacji uzytkowania paliw i energii.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do
problemoéw oraz potrzeb (zgodnie z pkt. 4.1.1.)

Sformutowany cel strategiczny i cele operacyjne w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
na terenie Gminy Kotun wynikajg ze zdiagnozowanych probleméw oraz potrzeb, sg spdjne z
celami, jakie zostaty sformutowane w dokumentach strategicznych Gminy i celami wynikajgcymi
m.in.: z Programu Rozwoju Elektromobilno$ci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do
przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zaktada sie, ze realizacja okreslonych celéw
bedzie prowadzona paralelnie tak, aby rozwdj elektromobilnosci przebiegat réwnomiernie, a

cele wzajemnie sie uzupetniaty.
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Cel strategiczny

ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE GMINY KOTUN | OGRANICZENIE EMISJI
ZANIECZYSZCZEN KOMUNIKACYJNYCH

Cele operacyjne

Cel operacyjny 1. Stworzenie warunkow i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci w
Gminie. Cel operacyjny zorientowany na stworzenie warunkow i infrastruktury sferze zwigzanej
z elektromobilnosdcig, tj. budowa punktéw/stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,
wydzielenie miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych, budowa, remont, wytyczenie
ciggdéw komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat dla pojazdéw elektrycznych. Zatozeniem
celu jest budowa infrastruktury w Gminie ukierunkowanej na niskoemisyjny rozwdj, ktory
zapewni coraz lepsze warunki zycia mieszkancom oraz dalszy rozwdj gospodarczy Gminy.
Zaktada sie, ze proces rozwoju warunkéw i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci
powinien byé realizowany réwniez poprzez dostosowywanie przestrzeni gminnej do potrzeb
0sOb niepetnosprawnych w taki sposdb, by byta uzyteczna dla wszystkich, w moizliwie

najwiekszym stopniu.

Cel operacyjny 2. Upowszechnienie elektromobilno$ci wsréd mieszkancéw Gminy, promocja
réznych sSrodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne). Cel zaktada zwiekszenie stopnia Swiadomosci spotecznej i wiedzy na temat
wachlarza mozliwosci zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu opartych na napedzie
elektrycznym poprzez edukacje, promocje elektromobilnosci wsrod mieszkanncow Gminy (np.
organizacja festyndw, eventéw, promujgcy tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkancow

Gminy).

Cel operacyjny 3. Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin

osciennych i powiatu dla rozwoju elektromobilnosci. Zamierzeniem celu jest wsparcie dziatan
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na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin osciennych i powiatu siedleckiego
dla rozwoju elektromobilnosci, w celu rozszerzania mozliwosci korzystania przez mieszkancéw
gminy, powiatu i regionu z rozwigzan tego typu, a co za tym idzie ich upowszechniania. Zaktada
sie stymulowanie popytu elektrycznych srodkéw transportu poprzez zwiekszenie wiedzy na ich
temat, swiadomosci spotecznej pozytywnych skutkéw korzystania z tego typu rozwigzan oraz
tworzenia infrastruktury dla uzytkownikéw pojazdéw z napedem elektrycznym zaréwno na
poziomie lokalnym, jak i regionalnym, z naciskiem na powigzania regionalne sprzyjajgce

zwiekszaniu zasiegu efektywnego korzystania z tego typu pojazddéw elektrycznych.

Cel operacyjny 4. Wtgczenie spoteczenstwa i przedsiebiorcéw z terenu Gminy w prace na rzecz
rozwoju elektromobilnosci. Zatozeniem celu jest wiaczenie spoteczenstwa i przedsiebiorcow z
terenu Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci poprzez stworzenie warunkéw do
tworzenia lokalnych firm wspierajacych pojazdy i infrastrukture dla rozwoju elektromobilnosci,
przede wszystkim poprzez stymulowanie popytu na tego typu pojazdy i ustugi, a przez to rozwdj
rynku na nie. Wptynie to pozytywnie na poziom wiedzy i Swiadomosci spoteczeristwa Gminy, w
tym przedsiebiorcéw z jej terenu, co przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci dla Gminy

Kotun.

Cel operacyjny 5. Tworzenie ponadlokalnych ukfadéw transportowych opartych na
elektromobilnosci. Cel zaktada tworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw
elektrycznych w Gminie Kotun i jej bezposrednim otoczeniu - stymulowanie rozwoju

elektromobilnosci poprzez rozwdéj infrastruktury dla korzystania z nie;j.

Cel operacyjny 6. Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody, rowery,
hulajnogi itp.), w tym dostosowanych do potrzeb niepetnosprawnych i matek z wdzkami.
Realizacja zatozen celu opiera sie na wprowadzeniu do gminnej floty pojazdéw elektrycznych i
zastgpieniu taboru tradycyjnego elektrycznym, dostosowanym do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych i matek z wézkami. Zatozeniem celu jest rozpropagowanie i popularyzacja

poruszania sie po Gminie pojazdow zero i niskoemisyjnych oraz samej promocji
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elektromobilnosci, co w konsekwencji przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji i poziomu

hatasu generowanego przez sektor transportowy w Gminie.

Cel operacyjny 7. Wykorzystanie systeméw Smart City. Zamierzeniem celu jest wdrozenie
rozwigzan z zakresu technologii-informacyjnych m.in. implementacja rozwigzania typu ,Napraw
to!”, stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sieé transportowq, stworzenie
oprogramowania pokazujgcego zmiany pogodowe w Gminie, czy tez integracji systemu OZE z
systemem fadowania pojazdéw i oswietleniem ulicznym, co pozwoli na poprawe efektywnosci
zarzadzania systemem komunikacyjnym, jak réwniez doprowadzi do znacznych oszczednosci

oraz zmniejszy zanieczyszczenie powietrza na terenie Gminy.

5.3.1. Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do problemdéw oraz potrzeb

Strategia przewiduje kompleksowe innowacyjne rozwigzania dotyczace
elektromobilnosci, a jej wdrozenie prowadzi do rozwigzania zidentyfikowanych na terenie
Gminy problemdédw m.in. zanieczyszczenia powietrza i wynikajgcych z tego niekorzystnych
zmian:

e Wozrostu zachorowalnosci na choroby uktadu krazenia, choroby ptuc oraz liczby zgonéw
na skutek ww. chordb;

e Braku wiedzy na temat wykorzystania czystszych Zrédet energii (w szczegdlnosci
odnawialnych);

e Braku zintegrowanych niskoemisyjnych systeméw transportowych; braku wspotpracy w

Gminie i regionie w celu poprawy jakosci sieci transportowe;j;

e Matej atrakcyjnosé inwestycyjnej Gminy Kotun; migracji ludzi mtodych i wyksztatconych;
e Degradacji miejsc cennych pod wzgledem przyrodniczym;
e Wysokich kosztow funkcjonowania gospodarstw domowych (gtéwnie kosztdw paliwa).

Innowacyjno$¢ rozwigzania bedgcego rezultatem projektu - Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci bedzie zawierata elementy Smart City (m. in. aplikacji mobilnych

wskazujgcych wolne miejsca w stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy
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informacji transportowej na sieciach drogowych). Cele przewidziane do wdrozenia w ramach
Strategii tworzg przemyslang, zorganizowang strukture organizacyjng dedykowang planowaniu
oraz wdrazaniu elektromobilnosci. Przewidujg przede wszystkim zastgpienie w eksploatacji
pojazdéw spalinowych srodkami transportu o napedzie elektrycznym. Planowane rozwigzania
przewidujg dostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych
(budowa sieci umozliwiajgcej poruszanie sie na wozkach elektrycznych po Gminie, zakup
przyjaznych srodkéw transportu). W ramach realizacji Strategii planuje sie przeprowadzenie
przejrzystej i kompletnej koncepcji dziatann promocyjnych, informacyjnych oraz edukacyjnych,
wigczajac udziat mieszkancow w konsultacjach spotecznych. Wptyw realizacji Strategii na
otoczenie spoteczno-gospodarcze i rozwigzanie zidentyfikowanych na danym terenie
problemdéw dotyczy wszystkich mieszkaricow Gminy Kotun, stanowigcych grupe docelowa. W
wyniku realizacji dziatan w zakresie niniejszej Strategii nastgpi¢ ma:

e Spadek ilosci substancji niebezpiecznych w powietrzu - na skutek realizacji Strategii
zmniejszy sie zapotrzebowanie na energie wytworzong przy uzyciu konwencjonalnych
zrodet energii, w tym paliw kopalnych, ropy naftowej, dzieki czemu redukcji ulegnie
poziom emisji substancji szkodliwych. Szczegblnie wazne jest zmniejszenie
zanieczyszczenia na szlakach komunikacyjnych, gdzie jednoczesnie znajdujg sie skupiska
ludzi. Realizacja celdw Strategii przyczynia sie do realizacji celéw ilosciowych
okreslonych w tzw. pakiecie energetyczno-klimatycznym UE (3x20);

e Spadek zachorowalnosci - dzieki poprawie jakosci powietrza. Chodzi szczegdlnie o
choroby pfuc, uktadu krazenia, alergie. Realizacja celéw odpowiada na problemy
spoteczenstwa wynikajgce z trendéw epidemiologiczno-demograficznych (starzenie sie
spoteczenstwa, wzrost zachorowalnosci na choroby nowotworowe, uktadu krazenia, czy
uktadu oddechowego) - o ktérych mowa w krajowych i regionalnych dokumentach
strategicznych (Krajowe ramy strategiczne Policy Paper dla ochrony zdrowia, Mapy
Potrzeb Zdrowotnych, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego);

e Spadek kosztow utrzymania gospodarstw domowych oraz obiektdw uzytecznosci
publicznej - wykorzystanie odnawialnych zrédet energii oraz pojazdéw elektrycznych

spowoduje spadek kosztow utrzymania obiektéw publicznych oraz doprowadzi do
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znacznych oszczednosci w budzetach gospodarstw domowych, w szczegdlnosci poprzez
zastosowanie pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych do celéw transportu
zbiorowego publicznego (autobus), car-pooling i car-sharing, czyli wspoétdzielenia
pojazddéw, podréze na minuty;

Wzrost $wiadomosci o odnawialnych Zrédtach energii - bezposredni udziat w Strategii
mieszkancow Gminy (poprzez konsultacje i dialog spoteczny) bedzie oznaczac
zwiekszenie ich Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska,
odnawialnych Zrédet energii, mozliwosci ich wykorzystania oraz wynikajgcych z tego
korzysci;

Ochrona srodowiska naturalnego - bezposrednim oddziatywaniem Strategii bedzie
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w wyniku zmniejszenia ilosci
zuzywanych paliw konwencjonalnych. Realizacja jej celdw bedzie miata wptyw na
redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazow cieplarnianych i pytéow. Dzieki tym
dziataniom ma zwiekszy¢ ilo$¢ pojazdow elektrycznych w Gminie Kotun oraz uatrakcyjnic
i utatwié poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowaé wspoétdzielenie
sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy, takze komunikacje innymi elektrycznymi
srodkami transportu. W ten sposdb ograniczony zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi
napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja celéw Strategii ma prowadzi¢ do
zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach gminnych i
innych drogach na terenie Gminy Kotun. Skutki zanieczyszczenia powietrza s3g
najbardziej odczuwalne w centrach miejscowosci, gdzie zanieczyszczenia komunalne
sumujg sie z zanieczyszczeniami transportowymi. W przypadku pojazdéw elektrycznych
zredukowana zostaje do zera emisja catkowita w miejscu uzytkowania pojazdu, zostaje
zmniejszona ilos¢ szkodliwych pytéw ze Scierajacych sie klockdw i oktadzin hamulcowych
oraz zdecydowanie ograniczony zostaje hatas generowany przez naped. Tym samym
ograniczona zostanie emisja COz, NOz, NOyx i pytédw w Gminie Kotun. Bedzie miato to
wptyw na redukcje zanieczyszczen powietrza. Ponadto, Strategia promowac bedzie
uzycie odnawialnych zrédet energii do wytworzenia pradu zaréwno w domach

prywatnych, jak i budynkach publicznych. W miare mozliwosci, tereny publiczne,
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parkingi bedg zadaszone panelami fotowoltaicznymi, aby wytworzong energie
wykorzysta¢ do tadowania pojazdéw. W ten sposéb pojazdy bedg tadowane ze Zrédet
czystych, za$ emisja substancji niebezpiecznych do powietrza (w tym gazéw
cieplarnianych) ulegnie redukcji. Efekty stang sie widoczne w wyniku korelacji dziatan
inwestycyjnych i edukacyjnych, dziataniom ,twardym” towarzyszy¢ bedg dziatania
promocyjne i uswiadamiajgce. Uzytkowanie pojazdow elektrycznych spowoduje rowniez
redukcje hatasu, gtdwnie w godzinach szczytu komunikacyjnego. Wiekszos¢ gospodarstw
domowych potozonych jest w bliskim sgsiedztwie lub poblizu paséw drogowych, dlatego
zmiana powinna by¢ odczuwalna dla niemalze wszystkich mieszkancow;

Poprawa atrakcyjnosci Gminy Kotun - dzieki realizacji celéw Strategii Gmina bedzie
postrzegana jako nowoczesna, innowacyjna. Jest to niezwykty sposéb na promocje
Gminy i stworzenie miejsca atrakcyjnego do zycia i pracy. Strategia moze doprowadzié
do wzrostu liczby mieszkancéw, inwestoréw, spadku migracji z Gminy oraz wzrostu
liczby miejsc pracy;

Stworzenie miejsc pracy zwigzanych z elektromobilnoscia - wdrozenie Strategii
spowoduje, ze w niedalekiej przysztosci (zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju
Elektromobilnosci - do 2025 r.) mogg powsta¢ mate firmy obstugujace infrastrukture dla
elektromobilnos$ci np. obstuga pojazdéw, tadowarek, tworzenie systemow

informatycznych.

o1



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

6. Plan wdrozenia strategii elektromobilnosci w gminie Kotun

6.1.

Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)
oraz zastgpienie pojazdoéw spalinowych

Na ogoét metodyke analiz opiera sie o wytyczne przeprowadzania badania projektow

transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktérych

naleza:

1.

»Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i

regionach”, Jaspers, 2015r.;

»Analiza kosztéw i korzysci projektow Transportowych wspoétfinansowanych ze srodkow
Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw

Transportowych, Warszawa 2016 r.;
»Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektow transportowych
wspofinansowanych ze $rodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska",

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014 r.;

»Wytyczne w zakresie zagadnied zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd i projektéow hybrydowych na

lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.;

,Zasady opracowania analizy kosztéow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy

Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych — wymagane;j
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ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych", 1zba Gospodarki Komunikacji

Miejskiej, Warszawa 2018 r.

W zwigzku z tym, iz gmina Kotun nie jest organizatorem transportu publicznego, dlatego

tez analiza w zakresie zastgpienia pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,

dotyczy¢ moze pojazdéw stuzbowych, stuzgcych do dowozu dzieci do szkét i przedszkoli - przy

czym w tym przypadku zmiana ta wigzataby sie jedynie z postawieniem ewentualnemu

przewoznikowi kryterium ekologicznego w ramach zamdéwienia publicznego, bez zakupu

autobuséw finansowanego z budzetu Gminy. Ponadto skupiono sie nad optymalizacjg

rozmieszczenia infrastruktury i nastepujacych dziatani:

wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazdéw elektrycznych;

stopniowe zastepowanie najstarszych stuzbowych pojazdéw spalinowych pojazdami z
napedem elektrycznym, co stworzy realne perspektywy na poprawe jakosci powietrza i
istotnie przyczyni sie do ograniczenia hatasu o pochodzeniu komunikacyjnym w Gminie

Kotun;

edukacja i promocja w zakresie elektromobilnosci wsréd mieszkancow i przedsiebiorcow
(nalezy dazy¢ do zmiany zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw samochodéw z
silnikami spalinowymi i zachecenia ich do przesiadki do nowoczesnych, ekologicznych
pojazddw opartych na napedzie elektrycznym, tj. samochody, rowery, hulajnogi. Istotne
jest tu réwniez uwzglednienie nie tylko elementdéw infrastrukturalnych/technicznych,
ale rowniez mozliwosci finansowych i dostepnosci zrédet finansowania, gdyz inwestycje
w nowoczesne i czyste technologie mogg otrzymac¢ wsparcie finansowe ze Zrddet
zewnetrznych, np. na budowe infrastruktury do tadowania pojazdéw energig
elektryczng czy tez zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu

wytgcznie energie elektryczng);

rozbudowa punktéw/stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych; remonty ciggdw komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat,

przechowalni; wytyczenie nowych szlakdéw, Sciezek rowerowych, budowa obiektow
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rekreacyjnych; budowe wizualnego systemu informacji transportowej, wdrozenie

rozwigzan Smart City.

Giowne obszary wsparcia, na ktore potozono najwiekszy nacisk w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Gminy Kotun to:

W SEKTORZE PUBLICZNYM

= Stworzenie zintegrowanej sieci transportowej dla elektrycznych pojazdéw
jednosladowych lub podobnych uzyskujgcych predkosé¢ do ok. 25 km/h;

= Wzrost liczby samochodéw elektrycznych w sektorze publicznym do 50%;

= Stworzenie systemu tadowania pojazdéw przy obiektach uzytecznosci publicznej
(aktualnie nie ma punktow/ stacji tadowania pojazdéw);

= Budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy
szkolne) dostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych;

= Tworzenie systemédw typu Smart City w Gminie (np. aplikacji mobilnych
wskazujgcych wolne miejsca w stacjach fadowania, w wiatach rowerowych, wizualne
systemy informacji transportowej na sieciach drogowych);

= Budowa instalacji PV na potrzeby bilansowania energetycznego w punktach
tadowania pojazddéw;

= Tworzenie miejsc rekreacyjnych dla rodziny (np. plac zabaw) przy sieci punktéw/

stacji tadowania.

W SEKTORZE PRYWATNYM

= \Wsparcie oséb niepetnosprawnych i matek z wodzkami - budowa sieci ciggéw
umozliwiajgcych poruszanie sie po Gminie, zakup przyjaznych $rodkdw transportu,
utatwienie dojazdu do urzedu. Taki system obecnie nie istnieje;

= Stworzenie systemu udogodnied dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych np.
wydzielone miejsca parkingowe. Zgodnie z analizami brak udogodnien jest powodem dla
ktérych mieszkancy rzadko kupujg pojazdy elektryczne (inny powdd to ich wygdérowana

cena);
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Wsparcie zakupu instalacji wykorzystujgcych odnawialne Zrédta energii w domach
prywatnych, aby unikngé wzrostu zapotrzebowania na energie;

Promocja i wsparcie najbiedniejszych rodzin w aplikowaniu o srodki (np. Program Czyste
Powietrze, program Prosument);

Edukacja w celu uzyskania akceptacji dla dziatan zwigzanych z elektromoblinoscia
posrod lokalnej ludnosci;

Wsparcie dla zakupu rowerdéw elektrycznych i promocja tego srodka transportu;
Promocja wspodtdzielenia samochodéw w obrebie Gminy (mieszkancy nie wspoétdzielg
pojazdéw w dojezdzie do pracy choé¢ wiekszos¢ z nich porusza sie w tym samym
kierunku);

Wspodtpraca z firmami z Gminy w celu zaangazowania ich w budowe systemu sieci
elektromobilnosci (np. tworzenie miejsc tadowania, parkowania, wiat rowerowych przy
zaktadach pracy);

Tworzenie szlakéw turystycznych, miejsc rekreacji dla rodzin w oparciu o rowery
elektryczne (z punktami fadowania i odpoczynku) wykorzystujgc potencjat turystyczny

Gminy.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Przy wyborze technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem

pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych zaleca sie s$ledzenie tendencji Swiatowych i

systematyczne wprowadzenia ich/planowanie wprowadzenia na terenie Gminy. W ramach

realizacji niniejszej Strategii wybrano do realizacji elektryczne punkty/stacje tadowania. Do

umieszczenia w publicznych miejscach nie nadajg sie fadowarki o mocach ponizej 20 kW, z

uwagi na dtugi czas potrzebny do petnego natadowania - szczegdlnie w przypadku stacji

tadowania w miejscach publicznych i przy szlakach komunikacyjnych. W tego typu lokalizacjach

optymalne sg stacje o mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje pot szybkiego tadowania) lub szybkie

tadowarki CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW (w tym jednak przypadku w

gre wchodzg bardzo duze naktady finansowe). Jak ustalono wiec powyzej, kluczowym
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parametrem przy doborze tadowarki jest jej moc, ktéra warunkuje czas potrzebny do petnego
natadowania samochodu/pojazdu elektrycznego. Im wieksza moc, tym mniejszy czas potrzebny
do natadowania. Dla przyktadu przy moc stacji tadowania rowniez 22 kW, czas tadownia dla

poszczegdblnych baterii wynosi odpowiednio:

e 30 kWh -82 min,;

e 50kWh-136 min,;

e 94 kWh - 256 min.

Wiekszos¢ ekspertdw i opracowan utrzymuje, ze samochody elektryczne sg idealne dla
mieszkancow takich Gmin jak Kotun, poniewaz kazdy niemal mieszkaniec moze zainstalowad
sobie tadowarke w domowym garazu lub na swojej posesji. Po drugie zas w przypadku
rozproszonej zabudowy, a wiec réwniez réinego typu ustug (szkoty, przedszkola, stuzba
zdrowia, sklepy etc.) czestym jest korzystanie z samochodu na krétkie dystanse. Taki model
wykorzystania samochodu elektrycznego jest wtasnie preferowanym przy obecnych zasiegach
oraz szybkosci tadowania. Przecietna osoba mieszkajgca poza centrum miasta pokonuje
przecietnie samochodem okoto 60 km. Catkowity bilans energetyczny auta elektrycznego (przy
zatozeniu, ze w Polsce wyprodukowanie 1 kWh zwigzane jest z wyemitowaniem do atmosfery
650 g CO») jest, wg raportu przygotowanego przez VrijeUniversiteit w Brukseli, o jedng czwartg
mniejszy niz bilans w przypadku matego samochodu z silnikiem diesla. Energia uzywana w
pojezdzie do napedu silnika elektrycznego moze by¢ wytwarzana na wiele sposéb, jednak w
ostatnich latach zaczyna przewaza¢ energia zmagazynowana wczesniej w poktadowych
akumulatorach. Oprécz tego rozwigzania mozna wykorzystywaé energie: zmagazynowang w
poktadowych akumulatorach dotadowywanych przez pradnice, generowang bezposrednio z
silnika spalinowego, generowang bezposrednio w czasie reakcji zachodzacych w ogniwie
paliwowym oraz uzyskiwang z bezposredniego potaczenia z siecig energetyczng (np. kolej,
tramwaje, trolejbusy). Podstawowg zaletg napedu elektrycznego jest niski koszt (w poréwnaniu
do paliw ptynnych) oraz nieemitowanie spalin i hatasu. Silnik elektryczny jest réwniez w stanie

odzyskiwac prad w czasie hamowania (zachowujgc sie woéwczas jako pradnica). Zastosowanie
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hamowania regeneracyjnego zwieksza, w zaleznosci od stylu jazdy, o okoto 5-20% wydajnos¢
pojazdu. Najwiekszg wadg tego typu pojazdéw jest ich stosunkowo niski zasieg w poréwnaniu
do pojazddéw o napedzie klasycznym (jednak sytuacja ta zmienia sie wraz z rozwojem branzy),
ich duzy koszt zakupu oraz brak rozwinietej infrastruktury stuzgcej fadowaniu tych pojazdow.

Zasieg samochodu elektrycznego zalezy od mocy akumulatora np.:

e Nissan Leaf e+ wyposazony w akumulator o mocy 62 kWh i zasiegu do 385 km

(zapotrzebowanie na energie: 18 kWh/100 km);

e Nissan Leaf z akumulatorem 40 kWh - zasieg do 270 km na jednym tadowaniu;

e Nissan e-NV200 (siedmioosobowy bus), wyposazony w baterie o pojemnosci 40 kWh (pod
podtogg), zasieg - 200 km (w miescie okoto 300 km). tadowarka poktadowa ma moc 6,6 kW,
e-NV200 mozna tez tadowac na szybkich stacjach (ztacze Typ 2 i CHAdeMO).

Wiekszo$é producentdéw aut elektrycznych obejmuje uktad napedowy i akumulatory gwarancja
na okres 8 lat. Rzeczywista wydajnos¢ baterii wykorzystywanych obecnie w samochodach

elektrycznych wynosi 200-400 tys. km.

6.1.3. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Gminny plan infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich
uzytkownikéw, tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdow elektryczny, ktére zasadniczo odbywa sie

w dwodch formach:

W _ DOMU/PRACY - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych

nalezgcych do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

W _ MIEJSCU PUBLICZNYM - kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje w stacjach

publicznego dostepu.
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tadowanie DOM — PRACA

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan pojazdéw
elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania
pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych
wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci fadowania domowego, mozliwos¢

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

tadowanie W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdow elektrycznych,
a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg mozliwosé
zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub tadowarki. Sytuacja inaczej wyglada w
budynkach wielorodzinnych, czesto bez witasnego miejsca parkingowego, a jak pokazujg
doswiadczenia rynkowe, uzyskanie pozwolenia od wiasciciela budynku lub zarzadcy na
zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku pojedynczych oséb — powstaja
watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztow energii wykorzystywanej do tadowania, czy samego
kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby, ktére nie posiadajg przydomowych parkingéw lub
wydzielonych miejsc parkingowych, to wtasnie gtdwni interesariusze, ktérych miasto powinno
wzig¢ pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci

uzaleznione sg od tadowania pojazdow w infrastrukturze zewnetrznej.

W zakresie publicznych punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych, kierowac sie nalezy

nastepujgcymi wytycznymi:

e W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczy¢ okreslony

procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje fadowania pojazdéw elektrycznych;

e Wraz ze wzrostem liczby pojazddw elektrycznych na terenie gminy, wyznaczy¢ nalezy huby
stacji fadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np.
po 4-10). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali

(tatwiej i taniej budowac wiele punktdw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez
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kolejki oczekujgcych na tadowanie. Umiejscowienie punktéw w poblizu firm, budynkéw

mieszkalnych, parkingdw pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkarncow.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w
zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla osdb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub
dla kierowcow pojazdéw elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania
lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny byé¢ czesto

odwiedzane miejsca, takie jak:

e Budynki administracji samorzadowej;

e Budynki uzytecznosci publicznej;

e Obiekty sportowe, placéwki kulturalne;

e Punkty przesiadkowe (parkingi przy przystankach kolejowych).

Jednym z wymogéw dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajacych z ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w
ustawie) liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na terenie danej
gminy. Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w
ogoélnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi (Art. 60, pkt 1

ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych):

1. 1000 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000

mieszkancéw przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

2. 210 — w gminach o liczbie mieszkarnicéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000

mieszkancow przypada co najmniej 500 pojazddw samochodowych;

3. 100 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 150 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;
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4. 60 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Gmine Kotun w 2019 r. zamieszkiwato okoto 8,5 tys. osdb, dlatego nie podlega ona temu
obowigzkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony artykut pozwala okresli¢ docelowa
(rekomendowang przez ustawodawce) liczbe stacji tadowania na 1000 mieszkancéw.
Usredniajagc  minimalne liczby punktéw tadowania wskazane w art. 60 ustawy o
elektromobilnosci wyznaczy¢ mozna, iz na 1500 mieszkaricdw powinien przypadac przynajmniej
jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod uwage liczbe mieszkancéw gminy na jej terenie

powinno znalez¢ sie co najmniej 6 punktéw - miejsc tadowania pojazddéw elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w
zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia,
dlatego tez zaplanowano lokalizacje punktéw/stacji tadowania pojazdéw elektrycznych przy
czesto odwiedzanych miejscach przez mieszkancéw Gminy. Rekomendowane lokalizacje

(tacznie 19 stanowisk tadowania) wymieniono ponizej:

e Urzad Gminy, Kotun, ul. Siedlecka 56C — 2 punkty tadowania;

e Zaktad Gospodarki Komunalnej, Kotun, ul. Weterynaryjna 28;

e Zespot Oswiatowy w Kotuniu, ul. Szkolna 2;

o Zespot Oswiatowy w Kotuniu, ul. Polna 6C;

o Zespot Szkdl w Bojmiu, Bojmie 33;

e Szkota Podstawowa w Zeliszewie Podkoscielnym, Zeliszew Podkoécielny 13;
e Gminna Bibliotek Publiczna, Kotun, ul. Siedlecka 60;

e Parking przy przystanku kolejowym Kotun;

e Parking przy przystanku kolejowym Koszewnica;

e Parking przy przystanku kolejowym Sosnowe;
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e OSP Kotun, ul. Wiejska 9;

e OSP Zeliszew Duzy 15;

e OSP Broszkow, ul. Parkowa 13;

e OSP Polaki 63B;

e OSP Nowa Dabréwka 8A;

e (OSP Sosnowe 42;

o OSP Pierdg 19A;

e Reymontéwka Dom Pracy Tworczej, Chlewiska 22.

System sygnalizacji i zabezpieczania Stacja tadowania pojazdéw bedzie posiadaé
optyczng wizualizacje na froncie stacji, za pomocg wewnetrznego podswietlenia powierzchni, w
bliskiej odlegtosci od gniazda typ-2, informujgcg o stanie odpowiedniego stanowiska na

przyktad:
e Kolor zielony - wolny punkt tadowania;
e Kolor niebieski - zajety punkt tadowania - proces tadowania;

e Kolor czerwony - punkt tadowania wytgczony z eksploatacji - awaria/wytaczenie punktu

tadowania.

System bedzie w petni bezpieczny dla uzytkowania. Czes$ci przewodzgce bedg ostoniete
w stopniu uniemozliwiajgcym bezposredni dotyk przez osobe korzystajgca ze stacji. Napiecie na
gniezdzie bedzie pojawiac sie w momencie zatgczenia kabla do fadowania (kiedy stacja wymieni
sygnaty o potgczeniu z samochodem). W momencie zatgczenia napiecia i zarazem rozpoczecia
tadowania, nastepowaé bedzie automatyczne zaryglowanie wtyczki w gniezdzie ,obustronna
blokada” - w gniazdach po stronie stacji oraz samochodu. Nie bedzie wiec mozliwosci

przedwczesnego wyjecia kabla przez osoby trzecie.

Odryglowanie gniazda bedzie mozliwe w dwdch przypadkach:
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1. Kiedy uzytkownik wcisnie na pilocie do samochodu przycisk otwarcia. Jest to znak, ze

uzytkownik pojazdu elektrycznego chce zakonczy¢ fadowanie;

2. Kiedy nastgpi zanik napiecia w sieci. Uktad chwilowego podtrzymania napiecia

uniemozliwi uwolnienie kabla w zaryglowanym gniezdzie.

W stacjach bedzie zainstalowany ukfad kontroli pragdu fadowania, sterujacy
maksymalnym pradem tadowania, w zaleznosci od mocy maksymalnej tadowania samochodu,
obcigzalnosci prgdowej kabla uzytkownika oraz w zaleznosci od mocy przytgczeniowej.
Dodatkowym zabezpieczeniem bedzie brak mozliwosci ruszenia pojazdem elektrycznych w

momencie, kiedy kabel jest zataczony.

W stacji zastosowany bedzie uktad chtodzenia oraz ogrzewania stacji. Zadaniem obu
tych uktadow jest zdalny odczyt temperatury i zatgczenie elementéw roboczych w zaleznosci od
odczytanej temperatury - zatgczenie grzatki. Chtodzenie w stacjach bedzie typu grawitacyjnego.
System perforacji obudowy umozliwi przeptyw powietrza w stacji, chtodzgc aparature, a tym
samym nie tracgc wymaganego IP 54. Uktad ogrzewania bedzie stanowié grzatka mocy 45 W z

termostatem.

Stacje tadowania planowane do realizacji bedg miaty maksymalne wymiary: 150 cm
wysokosci, 50 cm szerokos$é i 50 cm gtebokosci. Kolorystyka stonowana, bez umieszczania na

nich reklam.

6.1.4. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci.

Harmonogram niezbednych inwestycji Gminy Kotui w celu wdrozenia wybranej Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci opiera sie na gtdwnych zatozeniach Strategii i przyjetych zadaniach

do realizacji w dwéch horyzontach czasu - do 2026 roku i do 2036 roku.
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Tabela 6. Harmonogram inwestycji

Lp. Dziatanie Ok‘res .
realizacji
Horyzont do 2027

1. | Budowa punktow/stacji tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci 2020-2027
publicznej

2. | Wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych placach postojowych dla 2020-2027
pojazdow elektrycznych

3. | Budowa instalacji PV i solarnych, wymiana systemoéw grzewczych 2020-2027

4. | Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu 2020-2027

5. | Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej z punktami/ stacjami 2020-2027
tadowania

6. | Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréod mieszkancow i 2020-2027
przedsiebiorcow

7. | Zakup pojazdow elektrycznych dla Gminy 2020-2027

8. | Budowa i remonty ciggéw komunikacyjnych 2020-2027

Horyzont do 2034

9. | Budowa nowych punktéow/stacji fadowania pojazdéw przy nowopowstatych | 2028-2034
ciggach komunikacyjnych

10. | Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym dostosowany do potrzeb 2028-2034
0s0b niepetnosprawnych i matek z wézkami

11. | Budowa, remont nowych ciggdw komunikacyjnych, miejsc postojowych, 2028-2034
wiat, przechowalni

12. | Wytyczenie nowych szlakdéw, Sciezek rowerowych, budowa obiektow 2028-2034
rekreacyjnych

13. | Wdrozenie rozwigzan Smart City 2028-2034

14. | Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkarncow i 2028-2034
przedsiebiorcéw

Zrédto: Opracowanie wtasne.

6.1.5. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Aby wdrozy¢ Strategie wybrany zostanie zespdf, ktdry bedzie zajmowat sie jej
wdrazaniem. Strategia bedzie obejmowata okres 14 lat (do roku 2034) od momentu podjecia
uchwaty w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Kotun. Funkcje
Instytucji Zarzadzajacej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikéw. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajgcej obejmuje m.in.:
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Zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami
programowymi wyzszego rzedu, w tym w szczegdlnosci w zakresie zaméwien
publicznych, zasad konkurencji, ochrony s$rodowiska, jak tez zagwarantowanie

przestrzegania zasad zawierania kontraktéw publicznych;

Zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdéw wdrazania oraz

przebiegu realizacji projektow w ramach Strategii;

Zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji.
Przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

Zbieranie informacji do rocznego raportu o nieprawidtowosciach;

Dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

Urzad Gminy jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

sktad

Monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych

inwestycji;
Opracowanie i sktadanie wnioskdw o finansowanie zewnetrzne;

Bezposrednia realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania
przetargdw, gromadzenia dokumentacji biezagcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem

terminowosci i jako$ci wywigzania sie z zobowigzania;

Zabezpieczenie $rodkéw finansowych na realizacje Strategii w budzecie Gminy oraz

Wieloletnim Planie Finansowym;

Zapewnienie informowania o wspodtfinansowaniu przez UE lub S$rodki krajowe

realizowanych projektéw.

Powstanie réwniez komitet spoteczny odpowiedzialny za wdrazanie Strategii. W jego

wejdg osoby prywatne, przedsiebiorcy. Spotkania komitetu odbywaé sie beda

przynajmniej raz w roku. Mozliwa jest modyfikacja zatozen Strategii w miare rozwoju

technologii i potrzeb.
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Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii odgrywac¢ powinien koordynator
Strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w
dokumencie i dobrze zorientowana w istniejgcych realiach. Gtéwne zadania koordynatora

polegac bedg m.in. na:
e Biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

e Obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajacych lub mogacych

wptynac¢ na realizacje strategii;
e Prowadzeniu bazy informacji;
e Wypracowaniu kryteriow oceny stanu realizacji Strategii;
e Aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Podjeta réwniez zostanie wspdtpraca ponadlokalna w celu koordynacji dziatan

zwigzanych z elektromobilnoscig w regionie.

6.1.6. Analiza SWOT

Analiza obszardw potrzeb rozwojowych oraz zagrozen dla realizacji strategii opiera sie
na wykorzystaniu techniki analizy SWOT. Analiza SWOT jest jedng z najpopularniejszych
heurystycznych technik analitycznych, stuzgcych do porzadkowania informacji. Technika ta jest
stosowana we wszystkich obszarach planowania strategicznego jako uniwersalne narzedzie
pierwszego etapu analizy strategicznej Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego
zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii. Technika analityczna SWOT polega na
posegregowaniu posiadanej informacji o danej sprawie na cztery grupy (cztery kategorie

czynnikdw strategicznych):

e Strengths - mocne strony: wszystko to, co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego

obiektu i zatozonych rozwigzan;

e Weaknesses - stabe strony: wszystko to, co stanowi stabos¢, bariere, wade

analizowanego obiektu i utrudnia realizacje zatozonych planow;
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Opportunities - szanse: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu szanse

korzystnej zmiany i powodzenie zatozonych plandw;

Threats - zagrozenia: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu
niebezpieczenstwo zmiany niekorzystnej i zmniejsza szanse na powodzenie zatozonych

plandw.

Mocne strony:

Potozenie przy europejskim szlaku komunikacyjnym na osi wschdéd - zachéd. Droga ta w
okolicach Ryczotek przechodzi w autostrade A2, ktéra zapewnia wygodne pofaczenie ze
Swiecka do Kukuryk (w przygotowaniu jest odcinek B autostrady A2 (koniec obwodnicy
Minska Mazowieckiego do przejscia granicznego w Kukurykach oraz linii kolejowej E20
relacji Kunowice - Poznan - Warszawa - Terespol, ktdra stanowi cze$é Paneuropejskiego

Korytarza Transportowego Zachdd — Wschdd, taczacego Berlin z Moskwa;
Brak zaktadéw przemystowych ucigzliwych dla sSrodowiska;

Dotychczasowe skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie pozyskania finansowania

zewnetrznego na realizacje dziatan na terenie Gminy Kotun;

Realizacja dziatann wskazanych w Panie Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie redukcji
emisji gazéw cieplarnianych, wykorzystywania zielonej energii pochodzacej z
odnawialnych Zrodet, zwiekszenia efektywnosci energetycznej czy edukacji i

podniesienia swiadomosci spoteczenstwa.

Stabe strony:

Infrastruktura drogowa wymagajgca modernizacji;

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci (punktow tadowania, wiat na rowery,

miejsc parkingowych, Sciezek rowerowych itp.);
Brak ujecia elementdéw elektromobilnosci w planowaniu przestrzennym;

Brak firm wspierajgcych elektromobilnosé (np. serwisow);
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Brak innych zachet promujgcych elektromobilnos¢, zaréwno w Gminie, jak i regionie

(wydzielone parkingi, brak optat parkingowych, brak preferencji podatkowych itp.);

Transport publiczny oparty o pojazdy nieprzystosowane do potrzeb oséb

niepetnosprawnych i matek z wézkami;
Niekompletna i niespdjna sie¢ drég rowerowych w Gminie;

Zanieczyszczenie srodowiska generowane przez pojazdy tradycyjne.

Szanse:

Realizacja dziatan wskazanych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, ktére w znaczacy
sposob przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza i rozwoju elektromobilnosci w

Gminie Kotun;

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na rozwdj elektromobilnosci i poprawe

jakosci powietrza;
System wsparcia z funduszy europejskich oraz krajowych;

Rosngca sSwiadomos¢ mieszkancow ze skutkdw dla Srodowiska z wykorzystania

pojazddéw z silnikami spalinowymi;

Rozwdj inwestycji w odnawialne Zrédta energii zwiekszajacy autonomie energetyczng

Gminy Kotun.

Zagrozenia:

Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych dla Polski w perspektywie finansowej na

lata 2021-2027 i 2028-2034;

Ograniczone lub brak srodkéw na wktad wtasny umozliwiajgcy aplikacje o srodki unijne;
Rosngce ceny kosztow realizacji inwestycji;

Rosngce ceny energii elektrycznej;

Wysoki koszt zakupu i eksploatacji pojazdéw elektrycznych;
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e Rosngca liczba pojazdéw o napedzie konwencjonalnym, emitujgcych szkodliwie

substancje do atmosfery;

e Recesja gospodarcza zwigzana z pandemig COVID-19.

6.2. Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci w gminie Kotun
opracowano ankiete pn. ,Badanie dotyczace elektromobilnosci w Gminie Kotun”. Ankietyzacja
pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takie potencjalnych planéw
mieszkancow gminy w dziedzinie elektromobilo$ci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb
wspottworzacych ruch lokalny moze spowodowac wzrost zainteresowania elektromobilnoscia,
a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego
samochody spalinowe. Badanie byfo realizowane w formie formularza udostepnionego na
stronie internetowej. Dane zbierane byty w okresie 45 dni, od 15.04.2020 do 30.05.2020 r. W
sumie zebrano 29 odpowiedzi. Szczegdétowe wyniki przeprowadzonych konsultacji w postaci
badania ankietowego zawiera Zatgcznik nr 1 do opracowania: Raport z badania ankietowego.
Ponadto projekt dokumentu Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Kotun poddany

zostat konsultacjom spotecznym.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnos$ci przewiduje sie realizacje
dwach kategorii dziatan informacyjnych:

1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych
srodkdw finansowych na ich realizacje badZ zabezpieczenia $rodkéw wiasnych w

budzecie Gminy.
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W ramach dziatan podstawowych uruchomiony zostanie portal informacyjny (dostepny

przez zaktadke ,elektromobilno$¢” na stronie internetowej Urzedu Gminy) na ktérym

zamieszczone zostang nastepujgce informacje:

ogoblne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;
przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;
mapy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych;

informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazddéw

elektrycznych;

informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow

elektrycznych;

modut zadawania pytan do administratorow strony odnosnie elektromobilnosci. Na
bazie modutu zadawania pytan w przysztosci na stronie utworzone zostanie tzw. FAQu

tj. zestaw najczesciej zadawanych pytan wraz z odpowiedziami na nie;

Dodatkowo przed uchwaleniem dokumentu przez Rade Gminy, strategia zostanie

omowiona przed zainteresowanym stronami.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowaé w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych

na podstawie:

1.

Wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust.
1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan
Funduszu Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych
wykorzystanie biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,

wykorzystywanych w transporcie;
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2. Wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w

Warszawie w ramach programu ,,Edukacja ekologiczna”®.
Do dziatan fakultatywnych nalezy:

1. Przygotowanie publikacji promujgcych elektromobilno$é, w tym opracowanie i

rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;

2. Przygotowanie konkurséw dla ucznidw szkét zwigzanych z  promowaniem

elektromobilnosci;

3. Organizacja konferencji dla przedsiebiorstw technologicznych, jednostek naukowo-
badawczych oraz samorzaddéw w zakresie wymiany doswiadczen i koncepcji zwigzanych

z rozwojem elektromobilnosci;

4. Organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych Zzrédet energii”, w formie pikniku
rodzinnego w ktérych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk)
dostawcy rozwigzan z zakresu elektromobilnosci — producenci samochoddw

elektrycznych, czy stacji tadowania.

6.4. Zrédta finansowania

Finansowanie przedsiewzie¢/zadan wpisanych do Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
bedzie sie odbywaé przede wszystkim ze S$rodkéw budzetowych Gminy Kotun, przy
wspotfinansowaniu  ze srodkédw zewnetrznych. Podstawowe, pozabudzetowe, Zrédtia

finansowania zaplanowanych dziatan:

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca
2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych
innych ustaw. Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektdw zwigzanych z rozwojem
elektromobilno$ci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki
srodkom z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych

Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju

8 http://wfosigw.pl/porgramy_i_konkursy/edukacja-ekologiczna/.
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Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych do
polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
zidentyfikowano 11 okre$lonych obszaréw dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna
ubiega¢ sie o wsparcie ze sSrodkdw FNT. Beda to zaréwno inicjatywy zwigzane z
rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i
transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Zakres projektéw,
ktore moga otrzymac dofinansowanie jest bardzo szeroki - wspierani mogg by¢ m.in.
producenci srodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny,
wytwoércy biokomponentéw, jak i podmioty chcace zakupié nowe pojazdy. Fundusz
wspiera takze promocje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w

transporcie;

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach programu

GEPARD;

e Inne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, np. Fundusz Spdjnosci, Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko. Uzyskanie
wsparcia zewnetrznego ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci i kompleksowosci
rozwoju elektromobilno$ci. W przypadku braku wsparcia, Gmina bedzie sukcesywnie
prowadzita zaplanowane dziatania bedace w jej kompetencji, jednak ograniczone wtasne

mozliwosci finansowe mogg znaczgco wptyngé na zakres i czas ich realizacji.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 roku poz.

283) stanowi, iz przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymaga:
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1.

Polityka, strategia, plan lub program w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lednictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzieé

mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko;

Polityka, strategii, planu lub program, ktérego realizacja moze spowodowac znaczgce

oddziatywanie na obszar Natura 2000;

Inny dokument strategiczny, ktérego realizacja moze spowodowa¢ znaczgce

oddziatywanie na Srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotycza prowadzenia polityki promujgcej

wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacji nastawiona jest na ochrone

srodowiska — w szczegdlnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane do realizacji dziatania

nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych i nie znajdujg sie na liscie mogacych

zawsze lub mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na s$rodowisko okreslonej w

Rozporzadzeniu Rady Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839) Tym samym, stwierdzi¢ mozna,

ze:

Dokument nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac na srodowisko;

Realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar

NATURA 2000;

Realizacja dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko. Dla
przyjecia dokumentu, nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny

oddziatywania na Srodowisko.

72



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

6.6.

Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i

ewaluacji. Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich, w formie

Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Kotun. Przewiduje sie tym

samym opracowanie czterech raportéw:

1. W 2024 roku — pierwszy raport za okres 2020-2023;
2. W 2028 roku — drugi raport 2024-2027
3. W 2032 roku — trzeci raport 2028-2031;
4. W 2035 roku — raport koncowy za lata 2031-2034 wraz z uchwaleniem nowej Strategii
na kolejng perspektywe.
W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii,
obejmujace:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Poniesie wydatki budzetowe i pozyskane s$rodki zewnetrzne na realizacje dziatan
przewidzianych w Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatarh zawartych w Strategii (wraz z
rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan zrealizowanych,
tych ktérych realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa oraz dodanie nowych dziatan
wptywajgcych pozytywnie na zatozone cele strategii);

Opinie mieszkancéw w zakresie realizacji Strategii.

W raportach zaleca sie nie tylko odnoszenie sie do ww. punktéw w sposdb opisowy, ale

rowniez monitorowanie liczbowych wskaznikéw wskazujgcych na stopied wdrozenia Strategii.

Zestaw wskaznikdw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej.
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Tabela 7. Wskazniki monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy

Kotun
Lp. Dziatania Wskaznik Jednostka | Oczekiwany
trend
1. | Budowa punktéw/stacji Liczba utworzonych punktéw/ szt. wzrost
tadowania pojazdéw przy stacji tadowania pojazdow
budynkach uzytecznosci przy budynkach uzytecznosci
publicznej publicznej
2. | Wydzielenie miejsc Liczba utworzonych miejsc szt. wzrost
postojowych na istniejgcych postojowych na istniejgcych
placach postojowych dla placach postojowych dla
pojazdow elektrycznych pojazdow elektrycznych
3. | Budowa instalacji PV i Liczba instalacji szt. wzrost
solarnych, wymiana systemow
grzewczych
4. | Budowa stacji pomiaru Liczba wybudowanych stacji szt. wzrost
zanieczyszczen i hatasu pomiaru zanieczyszczenia i
hatasu
5. | Opracowanie aplikacji Liczba opracowanych aplikacji szt. wzrost
mobilnej zintegrowanej z mobilnych zintegrowanych z
punktami/ stacjami tadowania | punktami/ stacjami
tadowania
6. | Edukacja, promocja Liczba zrealizowanych dziatan szt. wzrost
elektromobilnosci wsréd zorientowanych na edukacje,
mieszkancow i promocje elektromobilnosci
przedsiebiorcow wsréd mieszkancow
7. | Zakup pojazddw elektrycznych | Liczba zakupionych pojazdéw szt. wzrost
dla Gminy elektrycznych dla UG
8. | Budowa i remonty ciggdéw Dtugosé¢ wybudowanych, km wzrost
komunikacyjnych wyremontowanych nowych
ciggdw komunikacyjnych
9. | Budowa nowych Liczba utworzonych punktéw/ szt. wzrost
punktéw/stacji tadowania stacji fadowania pojazdéw
pojazddéw przy
nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych
10. | Zastgpienie taboru Liczba pojazdéw szt. wzrost
tradycyjnego elektrycznym dostosowanych do potrzeb
dostosowany do potrzeb oséb | oséb niepetnosprawnych i
niepetnosprawnych i matek z matek z wézkami
wozkami
11. | Budowa, remont nowych Dtugos¢ wybudowanych, km wzrost

ciggow komunikacyjnych,

wyremontowanych nowych
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miejsc postojowych, wiat,
przechowalni

ciggdéw komunikacyjnych

Liczba powstatych miejsc szt. wzrost
postojowych, wiat,
przechowalni
12. | Wytyczenie nowych szlakdw, Dtugos¢ wytyczonych nowych km wzrost
Sciezek rowerowych, budowa szlakdw, sciezek rowerowych
obiektéw rekreacyjnych Liczba wybudowanych
obiektéw rekreacyjnych szt. wzrost
13. | Wdrozenie rozwigzan Smart Liczba wdrozonych rozwigzan szt. wzrost
City Smart City
14. | Edukacja, promocja Liczba zrealizowanych dziatan szt. wzrost

elektromobilnosci wsréd
mieszkancow i
przedsiebiorcow

zorientowanych na edukacje,
promocje elektromobilnosci
wsrdd mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zalacznik 1.

Raport z badania
ankietowego
dotyczacego rozwoju
elektromobilnosci
w Gminie Kotun

76



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

CEL | ZAKRES BADANIA

Celem badania byto poznanie opinii mieszkancéw oraz podmiotow gospodarczych dziatajacych
na terenie gminy Kotun na temat elektromobilnosci. Wyrazenie opinii przez respondentéw byto
istotnym elementem przygotowania Strategii Elektromobilno$ci na terenie Gminy Kotun w
ramach programu priorytetowego nr 3.4 ,,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD Il - transport

niskoemisyjny”.

Opinie zostaty zebrane za pomoca formularza ankiety elektronicznej (Zalacznik 2). Formularz
ankiety zostal umieszczony na stronie internetowej i byl dostgpny w dniach 15.04.2020 —

30.05.2020. Ankieta byta catkowicie anonimowa.

Zaproszenie do wypekienia formularza ankiety zostalo rozpowszechnione przez Urzad Gminy
Kotun oraz opublikowane na stronie internetowej Urzedu oraz profilu w serwisie

spotecznosciowym Facebook, w celu dotarcia do jak najwigkszej liczby zainteresowanych.
METODA BADANIA
Formularz ankiety sktadat si¢ z 25 pytan, zarowno zamknigtych, jak 1 czgsciowo otwartych oraz

metryczki. Na zaproszenie do wypelnienia ankiety odpowiedziato 29 osob.

Formularz ankiety zawierat pytania dotyczace srodkow transportu oraz poruszania si¢ na terenie
gminy 1 poza terenem gminy oraz posiadania pojazdow. W formularzu, znalazty si¢ ponadto
pytania dotyczace w szczegdlnosci pojazdéw o napedzie elektrycznym, ktore postuzyty zebraniu

potrzeb i opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilno$ci i zrbwnowazonego transportu.
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CHARAKTERYSTYKA RESPONDENTOW
W badaniu wzigto udziat 29 osob, z czego 69% stanowily kobiety.

Wykres 1. Respondenci wedlug plci.

25
20
15
10

Kobieta Mezczyzna

Sposrod wszystkich respondentow, 65.5% nalezato do grupy wiekowej 31-50 lat, po 17.2% do
grup wiekowych 18-30 lat oraz 51-68 lat. Najmtodsi i najstarsi nie wzi¢li odpowiedzieli na

zaproszenie do udzialu w badaniu.

Wykres 2. Rozklad respondentow wedlug grup wiekowych.
0 5 10 15 20 25

ponizej 18 lat
18-301at [N

31-500
51-21at [

powyzej 68 lat

Wiekszos$¢ respondentow, 76% miata wyksztatcenie wyzsze, 21% S$rednie a 3% wyksztatcenie

zasadnicze zawodowe.

Zadna z 0sob, ktore wypelnily ankiete nie posiadata orzeczenia o niepelnosprawnosci.
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WYNIKI BADANIA

W pierwszej czesci ankiety zawarte zostaly pytania o wykorzystanie roznych srodkow transportu
przez respondentdw. Z zebranych odpowiedzi, ze do codziennego przemieszczania si¢ wigkszos¢
respondentéw (58.6%) wykorzystuje samochdd spalinowy, 20.7% oséb korzysta z tego srodka
transportu kilka razy w tygodniu (Wykres 3.). Samochody o napedzie elektrycznym lub
hybrydowym byly wykorzystywane jedynie przez niewielkg liczbg respondentow (odpowiednio

21 1) z czestotliwosci kilka razy w tygodniu.

Wykres 3. Czestotliwos¢ korzystania ze Srodkow transportu

samochod spalinowy ® samochod hybrydowy m samochod elektryczny

rower rower elektryczny
30
25
20
15
10
5
0
codziennie kilka razy w kilka razy w kilka razy w roku nie korzystam
tygodniu miesigcu

Niemal potowa (48.3%) respondentow nie korzystala ze $rodkéw transportu publicznego,
kolejne 34.5% korzystala z tego sposobu przemieszczania si¢ kilka razy w roku, a 10.3% kilka
razy w miesigcu (Wykres 4.). Ze wzgledu na lokalizacje stacji PKP w miejscowosci Kotun,
wyodrebniono oddzielne pytanie o poruszanie si¢ koleja. Z otrzymanych odpowiedzi wynika, ze
kilka razy do roku z tego $§rodka transportu korzystalo 62.1%. Zaden z respondentéw nie
korzystal z kolei do codziennych dojazdow. Jezeli chodzi o rower, najwigksza czgsé
respondentéw (41.4%) korzystata z niego kilka razy w miesigcu. Sposréd mniejszych pojazdoéw
o napedzie elektrycznym najpopularniejsza byta hulajnoga, z ktorej kilka razy w tygodniu
korzystato 6.9% respondentéw, a kilka razy w miesigcu 3.4% respondentéw. Rower elektryczny

byl wykorzystywany kilka razy w miesigcu lub kilka razy w tygodniu przez 3.4% pytanych.
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WyKkres 4. Czestotliwos$¢ korzystania ze Srodkéw transportu c.d.

W transport publiczny  m skuter/motocykl pieszo M pociag
o hulajnoga ® hulajnoga elektryczna M taxi Hinny
30
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10
5 | |
0 = mnfiplin.m B.lm.. - i
codziennie kilka razy w kilka razy w kilka razy w roku nie korzystam
tygodniu miesigcu

Wigkszo$¢ respondentéw codziennie pokonuje na terenie gminy dystans o 5 do 20 km (tacznie

48.3% osob). Jedynie 10.3% osob pokonywato dziennie dystans mniejszy niz 3 km.

Wykres 5. Laczny dzienny pokonywany dystans wszystkimi Srodkami transportu na

£

terenie gminy.

4

= mniej niz 3 km = 3-5km

= 5-10 km 10-20 km

= ponad 20 km
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Na krotkich dystansach, po terenie gminy wigkszos¢ respondentéw poruszata si¢ samochodami

spalinowym z silnikiem typu diesel (41.4%) oraz silnikiem benzynowym (31%). Na krotkich

dystansach 13.8% o0sob, ktore wypelnity formularz ankiety, wybieraly rower. Samochod o

napedzie LPG byt wybierany przez 6.9% respondentow (Wykres 6.).

Wykres 6. Najczesciej wybierany Srodek transportu do poruszania si¢ na terenie Gminy

w odleglosci do 5 km.

samochdd spalinowy diesel
samochadd spalinowy benzynowy
rower

samochdd spalinowy LPG
kolej

poruszam sie pieszo
autobus regionalny (PKS)
bus

hulajnoga elektryczna

inna odpowiedz
motocykl/skuter
motocykl/skuter elektryczny
rower elektryczny
samochdd elektryczny

samochad hybrydowy

10 15 20 25

Na dluzszych dystansach, powyzej 5 km, na terenie gminy najcze$ciej wybieranymi $rodkami

transportu byly samochody, wykorzystywane przez prawie 90% respondentéw. Jedynie 1 osoba

wybierata kolej, a dwie rower (Wykres 7).
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Wykres 7. Najczesciej wybierany Srodek transportu do poruszania si¢ na terenie Gminy
w odleglosci powyzej S5 km.

samochdd spalinowy diesel I
samochdd spalinowy benzynowy IE————
samochdd spalinowy LPG s
rower
kolej m

inna odpowiedz
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hulajnoga elektryczna
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motocykl/skuter elektryczny
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samochdd elektryczny

samochdd hybrydowy
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Transport publiczny na terenie gminy jest mato popularnym sposobem na dojazdy do pracy i
miejsc nauki. Codziennie lub kilka razy w tygodniu korzysta z niego jedynie 7% respondentow,

natomiast 72% nie korzysta z transportu publicznego (Wykres 8).

Wykres 8. Czestotliwos$¢ korzystania ze Srodkow transportu publicznego w dojazdach
do pracy/miejsca nauki.

nie korzystam
kilka razy w roku

kilka razy w tygodniu

codziennie
kilka razy w miesigcy

raz w miesigcu

82



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Kotun

W ankiecie respondenci mogli wskaza¢ trzy czynniki, ktére zachecilyby ich do czgstszego
korzystania ze $rodkoéw transportu publicznego. NajczeSciej wskazywane byly obnizka cen
biletéw oraz zwigkszenie czestotliwosci kurséw. W polu komentarzy pojawit si¢ rowniez

postulat przywrdcenia autobus6w na terenie gminy.

Wykres 9. Pozadane zmiany, ktore sklonilyby respondentéw do czestszego korzystania z
systemu transportu publicznego.

obnizenie cen biletéw
zwiekszenie czestotliwosci kurséw

zminimalizowanie opdznien kurséw

lepsze dopasowanie tras, obnizenie cen
biletéw, zwiekszenie czestotliwosci...

poprawa jakosci obstugi

poprawa komfortu jazdy

zwiekszenie liczby autobuséw
elektrycznych
dostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

o

2 4 6 8 10 12 14 16

Sposrod 29 respondentoéw, 86% posiadato prawo jazdy kategorii B lub inne. Uprawnien do
kierowania pojazdem nie posiadato 7% objetych badaniem, natomiast 7% posiadato prawo jazdy
kategorii A oraz B (Wykres 10).

W kolejnych pytaniach skupiono si¢ na pojazdach, jakie posiadaja i z jakich korzystaja
mieszkancy gminy.

Wigkszos$¢ respondentdéw, poza dwoma osobami posiadat uprawnienia do kierowania pojazdami

(Wykres 10).
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Wykres 10. Uprawnienia do kierowania pojazdami.

posiadam prawo jazdy kat. B (oraz innych kategorii) _

posiadam prawo jazdy kat. A/A1/A2/AM, posiadam .
prawo jazdy kat. B (oraz innych kategorii)

nie posiadam .
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Sposrod osob, ktore wypelnity ankiete wiekszos¢ (93%) posiadata samochod (Wykres 11).

Wykres 11. Rozklad odpowiedzi na pytanie: czy posiada Pan/Pani samochdéd.
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Wykres 12. Liczba i rodzaj samochodow w gospodarstwach domowych
respondentow.
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Jedynie jeden respondent posiadal samochéd o napedzie elektrycznym. Natomiast
zainteresowanych zakupem samochodu o takim napedzie bytlo 6 respondentow (20.7%), tyle

samo 0sob rozwaza zakup hulajnogi elektrycznej (Wykres 13.).

Wykres 13. Rozklad odpowiedzi na pytanie: czy posiada Pani/Pan ktorykolwiek z
ponizszych pojazdow o napedzie elektrycznym?

M posiadam M nie posiadam, ale planuje zakup M nie jestem zainteresowany/a

samochdd skuter/motocykl rower hulajnoga deskorolka
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Respondenci proszeni byli rowniez o wskazanie (mozna byto wybra¢ trzy odpowiedzi) sposobu
transportu, ktoéry moglby zastapi¢ samochdd spalinowy w ich codziennych podrézach.
Najczescie] wybierang opcja byt transport publiczny (13 wskazan), samochod elektryczny (12)

oraz jednos$lady (rower tradycyjny oraz motocykl lub skuter elektryczny) (po siedem wskazan).

Wykres 14. Mozliwos¢ zastapienia samochodow spalinowych w codziennych
podroézach.

komunikacja publiczna (autobus, pociag)
samochdd elektryczny
rower tradycyjny

motocykl lub skuter elektryczny

hulajnoga elektryczna lub pojazd podobnego
typu

rower elektryczny

hulajnoga tradycyjna

nie jestem uzytkownikiem samochodu
spalinowego
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Respondenci pytani byli rowniez o wskazanie odpowiedzi na pytanie co mogtoby sprawié, by
zrezygnowaliby z podrézy wilasnym samochodem (Wykres 15.). Wsrdd najczescie)

wskazywanych odpowiedzi (respondenci mogli wskaza¢ maksymalnie trzy) znalazty sig:

darmowa komunikacja publiczna — 16 wskazan,

krotszy czas podrozy komunikacja publiczng — 9 wskazan,
e mozliwo$¢ wypozyczenia w gminie elektrycznych skuter6w na minuty,

e mozliwo$¢ wypozyczenia w gminie elektrycznych hulajnogi na minuty.

W polu komentarzy padla tez odpowiedz, ze samochodu spalinowego nie jest w stanie

zastapi¢ nic, ze wzgledu na to, ze udzielajacy odpowiedzi wskazal, Ze jest to najbardziej
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praktyczna opcja w jego przypadku. Kolejna osoba wskazata mozliwos$¢ podrdzy autobusy

jako substytut podr6zy wiasnym samochodem.

Wykres 15. Rozklad odpowiedzi na pytanie: co sprawiloby, aby zrezygnowal/-a
Pan/Pani z podrozy wlasnym samochodem.
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publiczng

mozliwos$¢ wypozyczenia w gminie
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nic, bo rozwoze moich bliskich w rézne
miejsca na terenie gminy

wiecej wypozyczalni roweréw

carsharing (wynajem samochodu na
minuty)

o
(%]

10 15 20 25

Kolejne pytania dotycza postaw respondentdéw wobec pojazdow o napedzie elektrycznym.
Sposrod wszystkich respondentow 82.8% nie korzystato z Zzadnego pojazdu elektrycznego
(Wykres 16).
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Wykres 16. Rozklad odpowiedzi na pytanie: czy dotychczas korzystal Pan/Pani
nastepujacych pojazdéw elektrycznych?

nie korzystatam/-em z pojazdéw elektrycznych [

hulajnoga/deskorolka elektryczng (lub inny matym )
pojazd elektryczny)

rower elektryczny [l
motocykl lub skuter elektryczny

samochdd elektryczny

Pomimo niskiego odsetka respondentéw, majacych doswiadczenie korzystania z pojazdow
elektrycznych, ponad 45%  wyrazila zainteresowanie mozliwoscia ~ wypozyczenia
ogolnodostepnych samochodow elektrycznych, 48% motocykli lub skuteréw elektrycznych, 41%

rowerow a 31% hulajnog z taki napedem.

Wykres 17. Rozklad odpowiedzi na pytanie: czy bylaby/bylby Pani/Pan
zainteresowana/zainteresowany wypozyczeniem ogoélnodostepnych pojazdow
elektrycznych?

hulajnoga elektryczna lub podobny pojazd
motocykl lub skuter elektryczny

rower elektryczny

samochdd elektryczny

o

5 10 15 20 25

M nie M tak
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Jednoczesnie ponad potowa respondentow nie planowata zakupu zadnego pojazdu o napedzie
elektrycznym (odsetek ten wynosit dla samochodéw elektrycznych 52%, roweru elektrycznego
69%, motocyklu lub skutera elektrycznego 62%, hulajnogi 55%, innego pojazdu o napedzie
elektrycznym 59%).

Zakup jednego z pojazdow z napedem elektrycznym w ciggu roku rozwaza 31% respondentow, z
czego 13.8% rozwaza zakup hulajnogi. W perspektywie 2-3 letniej zakup pojazdu z silnikiem

elektrycznym rozwazany byt przez 14%, i przez tyle samo w perspektywie dluzszej niz 3 lata.

Wykres 18. Planowany zakup pojazdu z napedem elektrycznym.
25
20
15
10
5
o = - o i -
samochad rower elektryczny  motocykl lub hulajnoga inny pojazd
elektryczny skuter elektryczny elektryczna lub elektryczny

podobny pojazd

B w ciggu roku w ciggu 2-3 lat powyzej 3 lat

nie planuje takiego zakupu M jeszcze nie wiem

W momencie zadawania pytania 82.8% respondentdéw nie rozwazata zakupu samochodu
elektrycznego. Natomiast 13.8% rozwazata taki zakup do kwoty 125 tys. zi. Tylko jedna osoba
rozwazata taki zakup za kwote przewyzszajacg 125 tys. zi.
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Wykres 19. Rozklad odpowiedzi na pytanie: czy rozwaza Pani/Pan zakup

samochodu elektrycznego?

25
20
15
10

5

., 1N —

tak - do kwoty 125 tys. zt z  tak - powyzej kwoty 125 tys. nie
dofinansowaniem 30% zt bez dofinansowania

W kolejnym pytaniu respondencie wyrazili opinie na temat infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. Mozliwe bylo wskazanie wiecej niz jedng odpowiedz. Miejsce zamieszkania
zostalo wskazane jako najbardziej korzystne do tadowania pojazdéw. Kolejne pozycje zajety
parkingi przy stacjach kolejowych oraz parkingi przy budynkach, a nastgpnie stacje paliw i
miejsca zatrudnienia.
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Wykres 20. Rozklad odpowiedzi na pytanie: ktore miejsce do tadowania pojazdu

elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest najkorzystniejsze?

miejsce zamieszkania

parkingi przy stacjach kolejowych

stacje paliw

parkingi przy budynkach administracji _
publicznej (urzedy, hale sportowe, szkoty)

miejsce zatrudnienia

o
w
[y
o
[y
w
N
o
N
(2}

W kolejnym pytaniu respondenci proszeni byli o ustosunkowanie si¢ do twierdzen dotyczacych
pojazdéw o napedzie elektrycznym. Z otrzymanych odpowiedzi wynika, ze 58.6% o0s6b zgadza
sic ze stwierdzeniem PRZYSZLOSC MOTORYZACJI ZALEZY OD ROZWOJU
ODNAWIALNYCH ZRODEL ENERGII, podczas gdy 10.3% nie zgadza sic z tym
twierdzeniem. Pozostali (31%) udzielito odpowiedzi NIE WIEM.

Ze stwierdzeniem PRZYSZEOSC POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH ZALEZY OD
ROZWOJU TECHNOLOGII BATERIlI ELEKTRYCZNYCH zgodzito si¢ 10.3% osob, 20.7%

miato na ten temat odwrotne zdanie, a 20.7% udzielito odpowiedzi NIE WIEM.

Pytani 0 to czy W PRZYSZEOSCI POJAZDY ELEKTRYCZNE ZASTAPIA POJAZDY
SPALINOWE, 51.7% odpowiedziato NIE WIEM. Ponad 10% respondentéw nie zgodzito si¢ z

tym twierdzeniem, a 37.9% udzielito odpowiedzi twierdzace;.

Pojazdy ekologiczne uznato za bardziej ekologiczne od pojazdow spalinowych 51.7% o0sob,
podczas gdy 27.6% miato na ten temat odwrotne zdanie, a 17.2% wybrato odpowiedz NIE
WIEM.
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Wigkszo$¢ respondentéw 62.1% nie wiedziala czy zakup pojazdu elektrycznego jest optacalny.
Ze stwierdzeniem ZAKUP POJAZDU ELEKTRYCZNEGO JEST OPLACALNY zgodzito sig
jedynie 3.4% osob, a 34.5% bylo odmiennego zdania.

Pytani o zachg¢ty, ktore moglyby sktoni¢ do zakupu samochodu elektrycznego respondenci
wskazali przede wszystkim nizsza cen¢ zakupu (25 wskazan), zasi¢g jazdy (17 wskazan), ulgi
podatkowe (14%) oraz rozwinigta sie¢ stacji tadowania (13%). Na tej podstawie mozna
stwierdzi¢, ze wedlug ankietowanych dominuja czynniki ekonomiczne, a naste¢pnie

technologiczne i infrastrukturalne.

Wykres 21. Rozklad odpowiedzi na pytanie Co Pani/Pana zdaniem moze
przekonywa¢ do zakupu samochodu elektrycznego (prosze wybraé maksymalnie

trzy odpowiedzi).

nizsza cena zakupu (zblizona do ceny zakupu
pojazdu spalinowego podobnej klasy)

zasieg jazdy (na petnym fadowaniu zblizony
zasiegowi jazdy na petnym zbiorniku paliwa)

ulgi podatkowe przy zakupie

rozwinieta sie¢ ogélnodostepnych stacji
tadowania

darmowy parking w strefie ptatnego
parkowania, mozliwos¢ korzystania z buspaséw

itp.

prestiz

komfort jazdy (brak koniecznosci zmiany
biegdw)

przystosowanie samochodu elektrycznego do
potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami

o
(2}

10 15 20 25 30
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Ciekawy byl komentarz jednego z respondentéw, ktéry jako jedng z zachet wskazal w polu

komentarzy mozliwo$¢ tadowania auta z wlasnej instalacji fotowoltaiczne;j.

Wykres 22. Rozklad odpowiedzi na pytanie: Ktore aspekty dotyczace mobilnosci i
transportu Pani/Pana zdaniem sg szczegodlnie istotne? (prosz¢ wybra¢ maksymalnie

3 odpowiedzi) *

zmniejszenie emisji zanieczyszczen z
transportu

zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

poprawa dostepnosci komunikacji publicznej

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

skrécenie czaséw przejazdow

rozbudowa sieci $ciezek i drég rowerowych

0s0b z orzeczong niepetnosprawnoscia)

likwidacja progéw i stromych podjazdéw w
miejscach publicznych, zwigkszenie liczby
miejsc parkingowych dla
wprowadzenie utatwien w celu niwelacji
barier w przemieszczaniu dla oséb z
niepetnosprawnosciami (np.

wiecej miejsca dla pieszych (np. na
chodnikach)

przyjazdu autobusu, wprowadzenie
biletomatdow na przystankach i w autobusach)

zwiekszenie udogodnien w komunikacji
publicznej (np. zwiekszenie liczby tablic z
aktualna informacja o czasie

o
w
=
o
[y
w
N
o

25
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Na wykresie 22 przedstawiono opinie mieszkancow gminy Kotun na temat roznych aspektow
mobilnosci 1 transportu. Jako najwazniejsze respondenci wskazali kwestie Srodowiskowe
(zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu - 19 wskazan oraz zmniejszenie hatasu
srodowiskowego — 13 wskazan). W dalszej kolejnosci (12 wskazan) za istotne uznano poprawe
dostepnosci komunikacji publicznej — na co zwrocono duzg uwage rowniez w poprzednich
odpowiedziach. Dopiero na czwartym miejscu znalazta si¢ kwestia poprawy bezpieczenstwa w

ruchu drogowym, ktérg wskazato 10 osob.

Wykres 23. Czy uwaza Pani/Pan rozwdj sieci $ciezek rowerowych w gminie za

wystarczajacy?

nie korzystam z istniejacych Sciezek
rowerowych
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Wykres 24. Czy zdecydowal/a by si¢ Pan/Pani na podrézowanie rowerem, gdyby
w gminie nastapila poprawa warunkéw podrézy? (np. rowerowych, montaz

stojakow, poprawa bezpieczenstwa) (prosz¢ wybracé jedng odpowiedz)?

25
20
15

10

zdecydowanie raczej tak nie wiem raczej nie zdecydowanie
tak nie

Ostatnim pytaniem ankiety, jednoczesnie podsumowujgcym opinie mieszkancow gminy Kotun
na temat elektromobilno$ci bylo pytanie o pozadane dziatania lub inwestycje w zakresie
transportu 1 infrastruktury transportowej mogace przyczyni¢ si¢ do rozwoju elektromobilno$ci na
terenie gminy (Wykres 25.). Za najwazniejsze uznano zwigkszenie liczby ogoélnodostgpnych
stacji tadowania samochodow elektrycznych, zwigkszenie liczby autobuséw elektrycznych we
flocie komunikacji publicznej oraz wprowadzenie systemu Wwypozyczania Towerow
elektrycznych. Ostatni punkt wigze si¢ z dwoma wcze$niejszymi pytaniami o infrastrukture
$ciezek rowerowych, ktora w gminie nie jest rozwinigta. Ponad 72% 0sob zdaje sobie sprawe z
tego stanu rzeczy i taki sam odsetek zadeklarowat cheé poruszania si¢ rowerem pod warunkiem
poprawy warunkoéw podrdzy, rozumianej w pytaniu jako powstanie Sciezek rowerowych, montaz

stojakow, poprawa bezpieczenstwa.
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Wykres 25. Jakie dzialania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury
transportowej mogace przyczynic si¢ do rozwoju elektromobilno$ci powinny wedlug

Pani/Pana zosta¢ wdrozone na terenie Gminy Kotun?

zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych
stacji fadowania samochodoéw
elektrycznych

zwiekszenie liczby autobuséw
elektrycznych we flocie komunikacji
publicznej

wprowadzenie systemu wypozyczania
elektrycznego roweru

wprowadzenie systemu wypozyczania
skuterdéw elektrycznych

car-sharing (wypozyczanie samochodéw
elektrycznych na minuty)

zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc
parkingowych dla pojazdow
elektrycznych

wprowadzenie systemu wypozyczania
hulajnég elektrycznych

o
(&)
=
o

15 20 25
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Zatacznik nr 2 — Kwestionariusz ankiety

KWESTIONARIUSZ ANKIETY

Ankieta: Badanie dotyczace elektromobilnosci w Gminie Kotun

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

Gmina Kotun przystgpita do opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, ktéra ma
przyczyni¢ sie do wypracowania celdw i kierunkdw rozwoju elektromobilnosci. Rozpoznanie
problemdéw oraz potrzeb mieszkancow i podmiotédw dziatajgcych na terenie gminy umozliwi
dopasowanie rozwigzan w zakresie elektromobilnosci do lokalnych uwarunkowan.

Ankieta skierowana jest do mieszkancodw, osdb pracujgcych, uczacych sie i prowadzacych
dziatalnos¢ na terenie Gminy Kotun.

Stwoérzmy Strategie Elektromobilnosci wspélnie!

1. Zktérych srodkéw transportu Pan/Pani korzysta i jak czesto? (prosze wybrac jedng
odpowiedz w wierszu).

. .| kilka razy kilka razy kilka razy nie
codziennie w
w roku . w roku korzystam
miesigcu

e samochdd spalinowy

e samochdd hybrydowy

e samochdd elektryczny

e transport publiczny

® rower

e rower elektryczny

e skuter/motocykl

e chodze pieszo

® pociag

e hulajnoga

e hulajnoga elektryczna

e taxi

e inny
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. Jaki tgczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia sSrodkami transportu po terenie
gminy? (prosze wybrac jedng odpowied?)

mniej niz 3 km
3-5 km

5-10 km
10-20 km
ponad 20 km

. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrdézuje Pan/Pani po terenie Gminy w
odlegtosci do 5 km? (prosze wybraé jedng odpowiedz)

samochéd spalinowy benzynowy
samochdd spalinowy diesel
samochdd spalinowy LPG
samochdéd hybrydowy
samochdd elektryczny
motocykl/skuter
motocykl/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna
poruszam sie pieszo

bus

autobus regionalny (PKS)
kolej

inne

. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrdzuje Pan/Pani po terenie Gminy w
odlegtosci powyzej 5 km? (prosze wybrac jedng odpowied?)

samochdd spalinowy benzynowy
samochdd spalinowy diesel
samochdd spalinowy LPG
samochéd hybrydowy
samochdd elektryczny
motocykl/skuter
motocykl/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna
pieszo

bus
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autobus regionalny (PKS)
kolej
inne

W celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki korzystam ze srodkéw transportu publicznego
(autobus/pociag): (prosze wybrac jedng odpowiedz)

codziennie

kilka razy w tygodniu
raz w miesigcu

kilka razy w miesigcu
nie korzystam

kilka razy w roku

. Jak Pani/Pan ocenia dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych? (prosze wybra¢ jedng odpowiedz)

e pozytywnie

e negatywnie

e nie mam zdania
e inne

Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?

zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych

lepsze dopasowanie tras

obnizenie cen biletow

zwiekszenie czestotliwosci kursow
zminimalizowanie opdznien kurséw

dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych
poprawa jakosci obstugi

poprawa komfortu jazdy

inne

Prosze wskaza¢ uprawnienia do kierowania pojazdami:

nie posiadam
posiadam prawo jazdy kat. A/A1/A2/AM
posiadam prawo jazdy kat. B (oraz innych kategorii)

Czy posiada Pan/Pani samochod?

tak
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10.

nie

lle i jaki rodzaj samochoddw jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym? (w tabeli
podano samochody wg rodzaju paliwa/napedu, kolumny tabeli zawierajg liczbe
samochoddéw w gospodarstwie domowym).

0 1 2 3 lub wiecej

benzynowy

diesel

LPG

hybrydowy

hybrydowy

plug-in elektryczny

11.

Czy posiada Pani/Pan ktérykolwiek z ponizszych pojazdéw o napedzie elektrycznym?

nie posiadam,
posiadam ale planuje
zakup

nie jestem
zainteresowany/a

e samochdd

e skuter/motocykl

® rower

e hulajnoga

e deskorolka

12

. Samochéd spalinowy w moich codziennych podrézach mégtby zostaé zastgpiony przez:

(prosze wybraé maksymalnie 3 odpowiedzi).

nie jestem uzytkownikiem samochodu spalinowego
samochdd elektryczny

motocykl lub skuter elektryczny

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna lub pojazd podobnego typu
rower tradycyjny

hulajnoga tradycyjna

komunikacja publiczna (autobus, pociag)

inne
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13.

15.

Co sprawitoby, zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podrézy wtasnym samochodem? (prosze
wybraé maksymalnie 3 odpowiedzi).

krétszy czas podrdzy komunikacjg publiczng

wiecej wypozyczalni roweréw

mozliwos$¢ wypozyczenia w gminie elektrycznych skuteréw na minuty
mozliwos$é wypozyczenia w gminie elektrycznych hulajndg na minuty
carsharing (wynajem samochodu na minuty)

darmowa komunikacja publiczna

nic, bo rozwoze moich bliskich w rézne miejsca gminy

inne

. Dotychczas korzystat/-am z nastepujgcych pojazdéw elektrycznych

samochdd elektryczny

motocykl lub skuter elektryczny

rower elektryczny

hulajnoga/deskorolka elektryczng (lub inny matym pojazd elektryczny)
nie korzystatam/-em z pojazddéw elektrycznych

inne

Czy bytaby/bytby Pani/Pan zainteresowana/zainteresowany wypozyczeniem
ogolnodostepnych pojazddéw elektrycznych?

tak nie

e samochdd elektryczny

e rower elektryczny

e motocykl lub skuter elektryczny

e hulajnoga elektryczna lub podobny
pojazd

16.

Czy zamierza Pani/Pan dokona¢ zakupu pojazdu z napedem elektrycznym?

. . nie
. w ciggu powyzej ) .
WCaBU |5 3 gt 3lat | Planue | jeszcze
roku takiego | nie wiem
zakupu

samochdd elektryczny

rower elektryczny

motocykl lub
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skuter elektryczny

hulajnoga
elektryczna lub
podobny pojazd

inny pojazd

elektryczny

18.

19.

. Czy rozwaza Pani/Pan obecnie zakup samochodu elektrycznego?

tak - do kwoty 125 tys. zt z dofinansowaniem 30%
tak - powyzej kwoty 125 tys. zt bez dofinansowania
nie

Ktére miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest
najkorzystniejsze?

miejsce zamieszkania
miejsce zatrudnienia
parkingi przy budynkach administracji publicznej (urzedy, hale sportowe, szkoty)

stacje paliw
parkingi przy stacjach kolejowych
inne

Prosze o ustosunkowanie sie do ponizszych stwierdzen

zgadzam sie nie zgadzam nie wiem
sie

e Przysztos¢ motoryzacji zalezy od

rozwoju odnawialnych zrodet
energii

e Przysztos¢ pojazdow

e elektrycznych

elektrycznych zalezy od rozwoju
technologii baterii

e W przysztosci pojazdy

elektryczne zastgpig pojazdy
spalinowe
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e Pojazdy elektryczne sg bardziej
ekologiczne od pojazdéw
spalinowych

e Zakup pojazdu elektrycznego
jest optacalny

20

22

. Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac¢ do kupna samochodu elektrycznego? (prosze

wybraé maksymalnie 3 odpowiedzi)

nizsza cena zakupu (zblizona do ceny zakupu pojazdu spalinowego podobnej klasy)

ulgi podatkowe przy zakupie

zasieg jazdy (na petnym tadowaniu zblizony zasiegowi jazdy na petnym zbiorniku paliwa)
rozwinieta sie¢ ogélnodostepnych stacji tadowania

darmowy parking w strefie ptatnego parkowania, mozliwos¢ korzystania z buspasow itp.
przystosowanie samochodu elektrycznego do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami
komfort jazdy (brak koniecznosci zmiany biegdw)

prestiz

inne

. Ktére aspekty dotyczgce mobilnosci i transportu Pani/Pana zdaniem sg szczegdlnie

istotne? (prosze wybra¢ maksymalnie 3 odpowiedzi)

skrécenie czasOw przejazdoéw

zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu

zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

poprawa dostepnosci komunikacji publicznej

zwiekszenie udogodnien w komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby tablic z
aktualng informacjg o czasie

przyjazdu autobusu, wprowadzenie biletomatow na przystankach i w autobusach)
wprowadzenie utatwien w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla oséb z
niepetnosprawnosciami (np.

likwidacja progdéw i stromych podjazdéw w miejscach publicznych, zwiekszenie liczby
miejsc parkingowych dla

0s6b z orzeczong niepetnosprawnoscia)

rozbudowa sieci sciezek i drog rowerowych

wiecej miejsca dla pieszych (np. na chodnikach)

inne

. Czy uwaza Pani/Pan rozwdj sieci sciezek rowerowych w gminie za wystarczajacy?
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o tak

e nie

e nie korzystam z istniejacych sciezek rowerowych
e inne

23. Czy zdecydowat/a by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, gdyby w gminie nastapita
poprawa warunkéw podrdézy? (np. wprowadzenie wypozyczalni rowerdw, budowa i
modernizacja $ciezek rowerowych, montaz stojakdw, poprawa bezpieczenistwa) (prosze
wybraé jedng odpowiedz)?

e zdecydowanie tak
e raczej tak
e nie wiem
e raczej nie
e zdecydowanie nie

24, Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowe;j
mogace przyczynic sie do rozwoju elektromobilnosci powinny wedtug Pani/Pana zostac
wdrozone na terenie Gminy Kotun?

e wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego roweru

e wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég elektrycznych

e wprowadzenie systemu wypozyczania skuteréw elektrycznych

e car-sharing (wypozyczanie samochodéw elektrycznych na minuty)

e zwiekszenie liczby autobusdw elektrycznych we flocie komunikacji publicznej

e zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc parkingowych dla pojazdéw elektrycznych
e zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania samochoddw elektrycznych
e inne

25. Jesli ma Pan/Pani jakie$ uwagi/komentarze, ktérymi chce sie z nami podzieli¢, prosimy o
wpisanie ich ponizej:

METRYCZKA
Prosze wskaza¢ ptec:

e Kobieta
e Mezczyzna

Prosze o wskazanie grupy wiekowej, do ktorej Pani/Pan nalezy:

e ponizej 18 lat
e 18-30lat
e 31-501at
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e 51-68lat
e powyzej 68 lat

Prosze wskazac swoje wyksztatcenie:

e podstawowe

e gimnazjalne

e zasadnicze zawodowe
e srednie

e wy7sze

Orzeczenie o niepetnosprawnosci:

e posiadam
® nie posiadam
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